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2BILAGOR

1 Utdrag ur cert reg betraffande foraren (‘endast till luftfartsverket)
2 Diagram utvisande riskomraden for forgasaris for latta flygplan
ANMARKNING

All tidsangivelse i rapporten avser svensk normaltid (SNT) = UTC + 1 timme
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Arendebeteckning

1992-05-08 L-84/90

Luftfartsverket
601 79 NORRKOPING

Rapport C 1992:17

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshéandelse
som intréffade den 27 december 1990 i Séave, O lan med ett luftfartyg
med registreringsbeteckningen SE-HMC.

SHK overlamnar hdrmed enligt 14 > férordningen (1990:717) om
undersdkning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.

Olof Forssberg Nils Benker Nils Sundin



RAPPORT C 1992:17
Arende L-84/90

Luftfartyg, registrering och typ
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning

Véader

Antal ombord
Personskador

Skador pa luftfartyget
Forarens alder, certifikat
Forarens flygtid

Fel! Okéant vaxelaraument.

SE-HMC, Hiller UH-12B

1990-12-27 kI 1510

2 km SO Lycke kyrka, O lan

Privat

Vind V-SV/15-30 knop, sikt >10 km utanfor snéblandade
regnskurar, moln 6-7/8 bas ca 900 fot, temp/daggpunkt
+5/+2(1C, QNH 979 hPa

Besattning: 1  Passagerare: -

Inga

Betydande

28 ar, A, AH

Ca 330 timmar, varav pa typen ca 70 timmar

Foraren avsag att flyga fran Tjorn till Save pa 500 fots hojd. Efter ca 10 minuters flygning upptradde
motorstorningar. Helikoptern hade just passerat genom snoblandat regn, varfor foraren misstankte
forgasaris. Han drog darfor ut forvdrmningsreglaget, dock inte helt, och bestamde sig for att landa.
Under nedgangen stannade motorn och féraren utfrde en autorotationslandning fran ca 300 fots

hojd. Efter sattningen, som inte var speciellt hard, traffade huvudrotorbladen stjartrotorns drivaxel

och stjartbommen, som bégge slogs av.

Haveriet orsakades av att foraren i samband med sattningen glomde att fora fram styrspaken vilket
medfdrde att huvudrotorbladen traffade stjartbommen.
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INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 27 december 1990 om att ett luftfartyg med
registreringsbeteckningen SE-HMC havererat i Sdve, O lan samma dag kl 15.10.

Héndelsen har utretts av SHK som foretrétts av Olof Forssberg, ordférande, Nils Benker, operativ
utredningschef, och Nils Sundin, tekniskt sakkunig.

SHK har sammantratt

Dag Plats Nérvarande
1992-01-08 SHK Forssberg, Benker, Sundin, SHK, Roland Nilsson,

luftfartsverket
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1 FAKTAREDOVISNING
1.1 Redogdrelse for handelseforloppet

Foraren avsag att flyga fran Tjorn till Save pa 500 fots hojd. Efter ca 10 minuters flygning upptradde
motorstorningar. Helikoptern hade just passerat genom snoblandat regn, varfor foraren misstankte
forgasaris. Han drog darfor ut forvarmningsreglaget, dock ej helt, och bestdmde sig for att landa.
Under nedgangen stannade motorn och foraren utforde en autorotationslandning fran ca 300 fots
hojd. Vid sattningen traffade huvudrotorbladen stjértrotorns drivaxel och stjartbommen, som bagge
gick av.

1.2 Personskador

Besittning Passagerare Ovriga Totalt

Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador 1 - - 1
Totalt 1 - - 1
1.3 Skador pa luftfartyget

Betydande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besattningen

Foraren var vid tillfallet 28 ar och hade gallande A certifikat for flygplan och helikopter.

Flygtid (timmar)

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0,2 7 318, varav hkp 160
Denna typ 0,2 1,2 62

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 2
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Inflygning pa typen gjordes 1988-05-28.

Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes 1990-04-19 pa Augusta-Bell 206B.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare:

Typ:

Serienummer:
Tillverkningsar:

Flygvikt:
Tyngdpunktslége:
Motorfabrikat:
Motormodell:

Antal motorer:

Bransle som tankats

fore héndelsen:

Total gangtid (luftfar-
tyget):

Gangtid efter senaste peri-
odiska tillsyn:
Motorgangtid efter grund-
oversyn:

Rotorgangtid efter
grundoversyn:

Stjartrotor:

Marie Backman, Storgatan 24,
440 00 Skarhamn

Reymor Ogeborn, Storgatan 24,
440 00 Skarhamn

Hiller UH-12B

735

1954

Max tillaten 1135 kg, aktuell 1000 kg
Inom tillatna granser

Franklin

6U-335-6B

1

Har ej kunnat faststéllas. Se 1.16
1541 timmar

19 timmar

353 timmar

90 timmar
1011 timmar

Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vind V-VSV/15-30 knop, sikt >10 km utanfér snéblandade regnskurar, moln 6-7/8 bas ca 900 fot,
temp/daggpunkt +5/+21C, QNH 979 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt
1.9 Radiokommunikationer

Uppehdlls med Savetornet.

1.10 Flygfaltsdata
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Inte aktuellt
1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Oppen ang.

1.12.2 Luftfartygsvraket

Skador uppstod efter sattningen pa bagge huvudrotorbladen som slog av stjartbommen,
stjartrotordrivaxeln med hallare och en stjartroderlina med hallare. Skador uppstod dven pa ett
stjartrotorblad.

1.13 Medicinsk information

Foraren har uppgett att han var vid god fysisk och psykisk kondition vid tillfallet.

1.14 Brand

Uppstod inte.

1.15 Overlevnadsmaojligheter

Inte aktuellt.

ELT aktiverades inte, eftersom inga kraschlaster uppstod.

1.16 Sarskilda prov och undersékningar

Branslet har undersokts med avseende pa densitet, farg, blyhalt och begynnelse/slutkokpunkter.
Resultatet visade att provet bestod av en blandning av flygbensin och premium eller liknande
bensin.

1.17 Ovrigt

1.17.1. Forarens redogdrelse

Foraren har uppgett att han dverraskades av regnskuren och att han inte hade nagon mojlighet att
landa forran han passerat den. Han har vidare uppgett att han anbringade férgasarforvarmningen
efter det att han passerat den snoblandade regnskuren och efter det att motorstérningarna borjat,
samt att han inte forde forvarmningsreglaget helt tillbaka. Han har slutligen uppgett att han anvéande
fel teknik med styrspaken fore sattningen. Styrspaken maste da omedelbart foras fram for att rotorn

inte ska sla i stjartbommen. Detta gjorde han inte.

1.17.2 Risk for forgasarisbildning
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Ett diagram i bilaga 2 visar riskerna for férgasarisbildning vid olika kombinationer av ytterlufts-
temperatur och daggpunkt. Det inlagda krysset visar det aktuella forhallandet pa flyghojden.

2 ANALYS

Foraren har uppgett att han dverraskades av den snoblandade regnskuren och inte hade nagon
mojlighet att landa forréan han passerat genom den. Han har vidare uppgett att han anvande
forgasarforvarmningen forst efter det att han passerat regnskuren, nér motorstérnningar redan borjat.
Han forde inte reglaget helt tillbaka. | den radande védersituationen forvarrades darfor isbildningen i
férgasaren snabbt med motorstopp som foljd. Risken for forgasarisbildning har sannolikt 6kat p g a
branslet inte bestod av ren flygbensin. Autorotationslandningen utférdes korrekt med undantag for
slutmomentet, dér forarens underlatenhet att fora fram styrspaken i samband med séttningen
orsakade att huvudrotorn slog i stjartenbommen.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a)  Foraren var behorig att utfora flygningen.

b)  Luftfartyget var luftvardigt.

c) Foraren flog genom en skur av snoblandat regn dar forhallandena var gynnsamma for bildande
av svar forgasaris vid alla motoreffekter. Foraren anvande darvid inte forgasarforvarmning
varfor motorstorningar upptradde.

d) Nar foraren slog till forgasarforvarmningen forde han inte reglaget helt tillbaka.

e) Risken for forgasarisbildning var storre &n normalt p g a flygbrénslet var uppblandat med
vanligt motorbrénsle.

f)  Vid autorotationslandningen forde féraren inte fram styrspaken fore sattningen vilket hade till
foljd att huvudrotorn slog i stjartbommen.

3.2 Sannolik haveriorsak
Haveriet orsakades av att foraren vid autorotationslanding efter motorstopp glomde att féra fram
styrspaken vid sattningen varfér huvudrotorn traffade stjartbommen.

4 REKOMMENDATIONER

Inga



