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Rapport C 1993:82

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshandelse
som intraffade den 5 juni 1993 pa Hallnas/Vindelns flygfalt, AC lan,
med en hangglidare.

SHK overlamnar harmed enligt 14 § foérordningen (1990:717)
om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.

Olof Forssberg Nils Benker
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Rapport C 1993:82

Arende L-38/93
Rapporten fardigstalld 1993-12-10

Luftfartyg: registrering och typ Hangglidare, Seedwings Sensor
610E
Tidpunkt for handelsen 1993-06-05 kl. 15.40

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST) = UTC + 2 timmar

Plats Héllnds/Vindelns flygfalt, AC lan

Typ av flygning Ovningsflygning

Véader Sydlig vind 2-4 m/s, svag termik, god
sikt, moln 6-7/8 Cu bas ca 1400 m

Antal ombord: besattning 1

Personskador Dodliga

Skador pa luftfartyget Omfattande

Forarens alder, certifikat 24 ar, pilotlicens sedan 6 april 1993

Forarens flygtid Ca 30 timmar, erfarenhet pa typen 1%

timme/ 10 starter

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 5 juni 1993 kI 18.40 om att en
hangglidare havererat pa Hallnas/Vindelns flygfalt, AC lan, samma dag kl.15.40.
Héndelsen har utretts av SHK som foretréatts av Olof Forssberg, ordférande, och
Nils Benker, utredningschef. SHK har bitratts av Lars Oscarsson som operativ
expert och Lars Laurell som medicinsk expert.
Utredningen har foljts av Luftfartsverket genom Roland Nilsson.

SAMMANFATTNING

Vid forberedelse for landning forlorade foraren kontrollen 6ver hédngglidaren som
under dkande fart och i vanster sidlutning tog mark. Vid den héftiga upp-
bromsningen pa grasfaltet slog foraren hjalmen i vingglidarens kolror med sa stora
huvudskador som f6ljd att han avled.

Bidragande faktorer har sannolikt varit forarens ringa erfarenhet av
typen En bidragande faktor till den h&ftiga uppbromsningen har varit att
vingglidaren saknade hjul.

Rekommendationer

Luftfartsverket rekommenderas att dels se 6ver utbildningsbestammelserna
betraffande kravet pa flygerfarenhet vid 6vergang till s.k. hogprestandahanggli-
dare, dels 6vervaga om det bor inforas krav pa att sadana hangglidare skall ha hjul
nar foraren &r under inskolning.
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FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Foraren skulle 6va termikflygning. Det var hans andra flygning for dagen. Starten
skedde genom bilbogsering.

Flygningen fram till landningen var utan anmérkning och varade ca 10 minuter.
Vid landningen ansl6t foraren pa medvindslinjen. Insvangningen till finalen for
bana 16 gjordes pa relativt lag hojd. | samband med att féraren borjade resa sig
mot stdende position infor sattningen fick hangglidaren en rollstérning at vanster
pa ca 5 m hojd déver marken. Foraren tappade balansen och foll till liggande
stallning varvid nosen sjonk och farten ckade. Innan féraren hann att aterta
landningsposition slog hangglidaren i marken under svag vénster sidlutning.

1.2 Personskador

Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna 1 - - 1
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - 1

1.3 Skador pa luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besattningen

Foraren var vid tillfallet 24 ar och hade innehaft pilotlicens sedan den 6 april
1993.
Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer okant  okant 30

Denna typ okant  okant 1.5

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: okant

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: Erik Roos, Gottsater, Pl 45445, 705 91 Orebro
Typ: Seedwings Sensor 610E

Tillverkningsar: 1992

1.7 Meteorologisk information

Sydlig vind 2-4 m/s, svag termik, god sikt, moln 6-7/8 Cu bas ca 1400 m.

1.8 Navigationshjalpmedel



1.17

Fell Okéant vaxelaraument.

Inte aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Inte aktuellt.

1.10 Flygféaltsdata

Flygféltet har en anvéndbar asfaltbana 16/34, 30x650m. H&ngflygare utnyttjar
grésfaltet minus asfaltbanans trosklar.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Inte aktuellt.

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak
1.12.1  Haveriplatsen

Position 6416N 1937E.

Haveriet intraffade pa graset fore troskeln till asfaltbanan 16. Hangglidaren
stannade ca 50 fran fore asfaltbanan med nosen i sydlig riktning. I marken fanns
tva skrapmarken med ca 1.5m mellanrum i sidled, det vanstra 5.7m och det hégra
2.7m minus vrakets hoégra stodben.

1.12.2  Luftfartygsvraket

Hoger nosvajer slets av, bada bygelhdrnen skadades, vanster bygelben bojdes 90°.
Tva luflinor pa vanster sida slogs av. En liten skada uppstod pa seglet nar hjalmen
slog mot kolroret.

1.13 Medicinsk information

Den rattsmedicinska obduktionen av féraren pavisade tecken till trubbigt vald mot
huvudet med utbredda hjarnskador. Dessa skador bedéms ha medfort omedelbar
medvetsldshet och orsakat en snar dod. | dvrigt har inga tecken till nagot sjukligt
tillstand iakttagits.

1.14 Brand

Inte aktuellt.

1.15 Overlevnadsaspekter
Foraren bar foreskriven huvudhjalm, vilken dock inte gett ett tillrackligt skydd.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar

Inga.

1.17 Ovrigt

1.17.1  Egenskaper hos den aktuella h&ngglidaren

Typen ar en av de snabbaste s.k. hogprestandavingarna pa marknaden. Den saknar
I stort sett s.k. bygeltryck, vilket innebér att vingen inte strévar att hdja nosen av
sig sjalvt vid 6kande fart 6ver normalfart.

Den kan forses med hjul. Den saknade hjul vid den aktuella flygningen.
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1.17.2  Vittnesiakttagelser

En annan forare blev vittne till handelseforloppet. Han har uppgett att foraren, da
han skulle flytta véanster hand till vanster bygelben, missade detta och foll framat
mot liggande stallning. Detta skedde i samma moment som en rollstorning at
vanster upptradde och foraren samtidigt hade rest sig till staende stallning. Vittnet
beddmde islagsvinkeln till ca 5° och farten i nedslaget ca 50 kmh.

2 ANALYS

Den rollstérning som inledde handelseforloppet orsakades sannolikt av en
vindforandring. Nar foraren samtidigt med rollstérningen missade vanster
bygelben och foll fram mot liggande stallning forflyttades tyngdpunkten framat.
Hangglidaren svarade da med nossénkning och fartokning och tappade snabbt
hojden. Innan foraren hann aterta kontrollen slog hangglidaren i marken. Nar den
tippade framat slungades foraren mot kélroret som hjalmen traffade med stor
kraft. En bidragande orsak till det valdsamma handelseforloppet har sannolikt
varit att hangglidaren saknade hjul.

Foraren hade tidigare stor erfarenhet av vingar av nyborjar- och mellanstadie-
karaktar och betraktades av en mer erfaren kamrat som "fodd till hangflygare”.
Han hade begransad erfarenhet av den aktuella vingen vilket kan ha bidragit till
handelseutvecklingen.

3 UTLATANDE

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

C) Foraren angjorde finalen pa lagre hojd &n normalt.

d) Pa finalen fick vingglidaren en rollstérning at vanster.

e) Foraren foll ned i liggande stéllning. Vid den tyngdpunktsforskjutning
som blev foljden doppade vingglidaren hastigt nosen och dok.

9) Foraren hann inte rata upp vingglidaren som kolliderade med marken.

3.2 Orsaker till haveriet

Haveriet orsakades av att foraren under slutférberedelsen for sattning forlorade
kontrollen 6ver vingglidaren.

Bidragande till haveriet har sannolikt varit forarens ringa erfarenhet av typen.
Bidragande till den haftiga uppbromsningen har varit att vingglidaren saknade
hjul.

4 REKOMMENDATIONER

Luftfartsverket rekommenderas att dels se dver utbildningsbestammelserna
betraffande kravet pa flygerfarenhet vid dvergang till s.k. hdgprestandahangglidare
dels, 6vervaga om det bor inforas krav pa att sadana hangglidare skall ha hjul nar
foraren &r under inskolning.
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