Rapport C 1994.:6

Arende L-78/93
Rapporten fardigstalld 1994-01-25

Luftfartyg: registrering och typ SE-ILK, Piper PA-38-112
Tid 1993-05-27, kl. 11.00

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar

Plats Stockholm/Barkarby flygplats, AB lan
(pos 5925N 1753E)

Typ av flygning Skolflygning

Véader Vind 270-30001/2B8 knop, sikt >10 km,

moln 1B2/8 Cu bas 4000B5000 fot,
temp/dp +12(1C/+21C, QNH 1008 hPa

Antal ombord: besattning 1
passagerare 1
Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Betydande
Ovriga skador Inga
Lararens alder, certifikat 50 ar, A+B, instrumentbehdrighet
Lararens totala flygtid 6880 timmar, varav pa typen ca 1500 timmar
Forarens flygtid/antal land-
ningar senaste 90 dagar 48 timmar/180 landningar

Olyckan har utretts av Statens haverikommission (SHK) som foretratts av Hans
Gullberg, ordférande t.0.m. 931031, Olle Lundstrém ordférande darefter, Henrik
Elinder utredningschef. Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom
Roland Nilsson.

Handelseférlopp m.m.

Foraren tjanstgjorde som flyglarare och trdnade start och landning (zstuds och
ga=) med en elev. Under den sista markrullningen fore haveriet kande foraren
vibrationer i flygplanet. Vid den efterféljande landningen, som foraren inte
upplevdes som onormalt hard, vek sig hoger huvudstall och flygplanet slog i
marken med hoger vinge och underkropp. Efter det att flygplanet hade stannat
kunde de ombordvarande sjélva ldmna det. Vid haveriet skadades bl.a. hoger
vinge, hoger landstéll, vinginféstningar och flygplanets undersida.

Huvudstallets tva landstallsben &r monterade pa respektive vingundersida med
tre bultar. En bult gar igenom landstéllsbenet och tva bultar haller ett beslag dver
benet . Efter haveriet konstaterades att de tre bultarna brustit pa ett satt som tyder
pa att den framre av de tva 6verfallsbultarna brustit eller slappt fore den sista
landningen medan de tva dvriga brustit i samband med haveriet. Nagon
metallurgisk undersokning av bultarna har inte kunnat goras eftersom dessa
kasserades pa ett tidigt stadium i samband med reparationen av flygplanet. Nagot
motsvarande haveri med flygplanstypen har tidigare inte rapporterat i NOR-
DAIDS.



SHK:s utlatande

Flygplanstypen ar vanligt forekommande i samband med grundldggande
flygutbildning. Landstallsinfastningen utsatts darfor normalt for stora be-
lastningar. Att inget tidigare haveri pa grund av brusten landstallsinfastning

har inrapporterats i NORDAIDS talar for att konstruktionen &r val dimensione-
rad. Enligt foraren var den aktuella landningen inte onormalt hard. Det ar darfor
sannolikt att initialbrottet orsakades av ett tidigare materielfel i den framre
fastbulten pa denna flygplansindivid. Vari felet bestatt och hur det uppkommit
har inte gatt att faststalla.

Rekommendationer
Inga.



