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1 Utdrag ur cert reg betraffande foraren (‘endast till luftfartsverket)



2 Diagram utvisande riskomraden for forgasaris for latta flygplan

Anmarkning

All tidsangivelse i rapporten avser svensk normaltid (SNT) = UTC + 1 timme



1992-05-26 L-02/91

Luftfartsverket
601 79 NORRKOPING

Rapport C 1992:21

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshandelse som in-
traffade den 8 januari 1991 i Myrakroken, Perstorp, L Ian, med ett luftfartyg med
registreringsbeteckningen SE-KIF.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > férordningen (1990:717) om undersokning av
olyckor en rapport éver undersokningen.

S-E Sigfridsson Nils Benker



Fell Okéant vaxelaraument.

RAPPORT C 1992:21

Arende L-02/91

Luftfartyg; registrering och typ SE-KIF, Piper PA-28-181

Tidpunkt 1991-01-08 kI 2108

Plats Myrakroken, 8 km NO Perstorp, L lan

Typ av flygning Skolflygning, morkernavigering EK

Véader Vind VSV/15 knop, sikt > 10 km, intermittent regn och sno

med nedsatt sikt, nagon enstaka attondel stratus med bas
500 - 100 fot, varierande méngd stratocumulus med bas
2000-2500 fot, temp/dp +3/+21C, QNH 999 hPa

Antal ombord 1

Personskador Foraren omkom

Skador pa luftfartyget Totalhaveri

Forarens alder, certifikat 34ar, A

Forarens flygtid 74 timmar totalt och pa typen

Foraren startade fran Everdd kl. 20.50 for att utfora en morkernavigeringsflygning Everdd - Vedby
VOR - Peter VOR - Olofstrom - Everdd pa 2000 fots héjd MSL (6ver havsytans niva). Flyglararen
hade anbefallt lagst 1000 fots h6jd MSL for att sékerstalla hinderfrihet och dessutom instruerat
eleven att denne skulle avbryta navigeringsflygningen om han motte séamre véder och atervanda till
Everdd samma vag som han flugit.

Kl. 21.06.48 anmalde foraren till Malmo kontroll att han befann sig 10 NM fran Ljungbyhed och att
han avsag atervanda till Everdd pa grund av moln. Darefter hordes inget ytterligare meddelande fran
honom. Ett gonvittne iakttog darefter flygplanet vid tva tillfallen Gver Perstorp. Efter det att
flygplanet slutligen lamnat Perstorp pa nordostlig kurs horde tva vittnen som befann sig nara
haveriplatsen flygplanet. Ljudet forsvann och aterkom varvid ett av vittnena sag flygplanet i riktning
mot Perstorp i brant vinkel sla ned i marken. Motorvarvet uppfattades som hogt.

Flygplanet hade slagit ned i brant vinkel med kraftig vanster sidlutning till halften inverterat och
med hog effekt pa motorn. De korta sparen i akermarken visade att flygplanets fardriktning vid
nedslaget var ca 1600 1. Ett tunt snélager tdckte marken vid haveritillfallet. Snofall som évergick i
regn noterades av vittnet i Perstorp, latt regn pa avstand men i 6vrigt god sikt noterades av ett av
vittnena i Myrakroken.

Inga tekniska fel har konstaterats pa flygplanet. Den sannolika orsaken till haveriet har inte kunnat
faststallas. En mojlig orsak &r att foraren, som hade ringa morkererfarenhet, drabbats av villa och
forlorat korrekt uppfattning om flyglaget i samband med kartstudium eller instrumentinstéllning i
flygplanet. En annan majlig orsak &r att foraren drabbats av plétsligt illamaende eller dylikt.
Forgasarisbildning kan ha bidragit till att stora forarens koncentration pa navigeringen.

INLEDNING



Fel! Okant vaxelargument.

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 8 januari 1991 kl. 21.58 om att ett luftfartyg
med registreringsbeteckningen SE-KIF havererat i Myrakroken, Perstorp, L 1&n samma dag ca ki
21.10.

Héndelsen har utretts av SHK som foretrétts av Sven-Erik Sigfridsson, ordférande, Nils Benker,
utredningschef och Nils Sundin, tekniskt sakkunnig.

SHK har bitréatts av Lars Laurell som medicinsk expert.

SHK har sammantratt

Dag Plats Né&rvarande

1991-01-09 Haveriplatsen Sigfridsson, Benker, Sundin

1991-04-19 SHK kansli Sigfridsson, Benker, Sundin, Laurell, SHK, Roland
Nilsson, luftfartsverket, Claes Borg, SPAF, Jan Landin,
Kristianstad flygklubb

1 FAKTAREDOVISNING



Fel! Okant vaxelargument.

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Foraren startade fran Everdd kl. 20.50 for att utfora en morkernavigeringsflygning Everdd - Vedby
VOR - Peter VOR - Olofstrém - Everdd pa 2000 fots hojd MSL (6ver havsytans niva). Flyglararen
hade anbefallt l1agst 1000 fots flyghdjd MSL for att sékerstélla hinderfrihet langs rutten och
dessutom instruerat eleven att denne skulle avbryta navigeringsflygningen om han métte samre
vader och atervanda till Everdd samma vag som han flugit.

Kl. 20.56.51, ca 7 minuter efter starten, meddelade foraren till Malmo kontroll att han avsag sjunka
till 1500 fot p g a moln. KI. 21.06.48 anmalde han att han befann sig 10 NM fran Ljungbyhed och
att han avsag atervanda till Everdd p g a moln. Déarefter hordes inget ytterligare meddelande fran
honom.

Ett 6gonvittne iakttog darefter flygplanet vid tva tillfallen med kort mellanrum &ver Perstorp. Efter
det att flygplanet vid det andra tillfallet pa 1ag hojd kretsat ett par varv runt den obelysta idrottsplat-
sen lamnade det Perstorp pa nordostlig kurs. Tva andra vittnen nordost om Perstorp hérde flygplanet
forsvinna i nordnordostlig riktning. Det aterkom efter en stund varefter det ena vittnet sag

flygplanet sla ner i brant vinkel i riktning mot Perstorp. Motorvarvet uppfattades som "rusande”, vid
nedslaget som hogt och storningsfritt.

Flygplanet hade slagit ned med kraftig vanster sidlutning, till halften inverterat. De korta sparen i
akermarken visade att flygplanets fardriktning vid nedslaget var ca 160L1.

1.2 Personskador )

Besdttning Passagerare Ovrigt Totalt
Omkomna 1 - - 1
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - 1
1.3 Skador pa luftfartyget
Totalhaveri
1.4 Andra skador

Utrinnande bransle pa akermark.
1.5 Besattningen
Foraren var vid tillfallet 34 ar och hade gallande A-certifikat.

Flygtid
(timmar) senaste 24 timmar 90 dagar Totalt




Fel! Okant vaxelargument.

Alla typer/varav morker  0,3/0,3 10,4/4,3 74/5,6
Denna typ/varav morker 0,3/0,3 10,4/4,3 74/5,6

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 11
Inflygning pa typen gjordes 1989-90. Forsta EK-flygning 1990-03-31.
Uppflygning for A-certifikat genomfordes 1990-05-29 pa typen.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: Kristianstad flygklubb
c/o Jarl
Ké&llundavagen 106-1
291 92 Kristianstad

Typ: Piper Pa-28-181
Serienummer: 2890111
Tillverkningsar: 1989

Flygvikt: Max tillaten 1155 kg, aktuell ca 930 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tillatna granser
Motorfabrikat: Lycoming
Motormodell: 0-360-A4M

Antal motorer: 1

Brénsle (typ/beteckning): Avgas 100LL

Total gangtid: 777,5 timmar
Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 23,5 timmar
Motorgangtid efter

grunddversyn: 777,5 timmar
Propellergangtid efter

grunddversyn: 626,5 timmar
Propellerfabrikat: Sensenich

Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.
1.7 Meteorologisk information
Av SMHI:s rapport framgar bl a féljande:

"1. Vadersituation i stort.

En sydvastlig stromning radde 6ver Gétaland. Under eftermiddagen och kvéllen férekom regnskurar
och byar av snoblandat regn, lokalt ocksa hagel och aska. Situationen stabiliserades

till flygningens genomférande. Ett intensivt regnomrade fran SW nadde fram langre pa natten.

3. Analys av vaderforhallandena i aktuellt omrade kI 2050 - 2120.
Inga officiella vaderobservationer med nederbord finns under flygningen i omradet eller nagot
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uppstroms (mot SW) och inte heller skall nederbérdsekon fran vaderradarn ha férekommit i
omradet.

Véxlande méangd cumuliforma moln férekom med bas 1300 - 4000 fot. Det &r svart att saga vad som
h&nde med stratus som noterades av Oshy och Ljungby vid kl 19. Halmstad hade dock (inte
heltackande) st pa 1000 fot. Konstateras kan darfor att stratus med bas omkring 500 - 1000 fot kan
ha forekommit i omradets véstra och norra del.

Sikten torde ha varit 10 - 30 km.

Studier av radiosonderingarna vid Kopenhamn och ett diagram (bil 2) ger att risk for férgasaris-
bildning forelag om inte insugningsluften férvarmdes."

I en bilaga till SMHI:s rapport konstaterar vakthavande meteorologen pa Sturups flygplats bl a:
"Det allvarligaste vaderfenomen jag skulle kunna tanka mig vid tidpunkten i fraga &r nagon liten,
begransad skur eller nagot begransat omrade med trasor av stratus. Men allmant sett bor vadret i

omradet ha varit bra."

Véaderobservationer i omradet kl. 21.20:

Vind Sikt Moln Temp/daggpunkt
(knop) (km) (fot) (0C)
Kristianstad/
Everod 23001/11 >10 1/8 Sc 1300 +3/+3
Sturup 23001/15 7 4/8 Sc 1000
6/8 Sc 2100
Ljungbyhed (21.00) 22001/11 15 3/8 Sc 4000 +3,2/+0,7
Angelholm 1900/08 >10 3/8 Sc 1600

Enligt radiosonderingarna fran Képenhamn kl. 01.00 var vinden och temperatur/daggpunkt :

Pa 1000 fot: 2157/ 23 knop +2.41C/saknas.
Pa 2000 fot: 215/ 29 knop +1.4.1C/+0.8LC.

Temp/daggpunkterna vid Everdd, Ljungbyhed och Képenhamn redovisas i bil 2, "Diagram
utvisande riskomraden for forgasaris for latta flygplan".

Snofall som Gvergick i regn noterades av vittnet i Perstorp; ltt regn pa avstand men i dvrigt god sikt
noterades av vittnet i Myrakroken.

Bedomt vader i olycksomradet:
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Vind VSV/15 knop, sikt >10 km, intermittent regn och sné med nedsatt sikt, ndgon enstaka attondel
stratus med bas 500 - 1000 fot, varierande méngd stratocumulus med bas 2000 - 2500 fot, temp/dp
+3/+21C, QNH 999 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel

For navigeringsflygningen fanns VOR Vedby och Peter samt Kristianstad flygplatsfyrar OE, KD
och L tillgangliga.

1.9 Radiokommunikationer

Normala mellan SE-KIF och Malmé kontroll.

Kl. 20.56.51, ca 7 minuter efter starten, meddelade foraren att han avsag sjunka till 1500 fot

p g a moln. 10 minuter senare angav han sitt lage "10 NM fran Ljungbyhed, ber att fa atervanda mot
Kristianstad". Forarens rost upplevs pa bandet som lugn och séker.

Kl. 21.13.39, 7 minuter efter forarens meddelande att han avsag atervanda mot Kristianstad

anropades flygplanet av Malmo kontroll utan att nagot svar uppfattades. Flera anrop gjordes utan
resultat. Malmé kontroll fragade Kristianstadtornet om KIF avhorts. Svaret blev ne;j.

1.10 Flygfaltsdata
Ej aktuellt.
1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns ej. Kravdes ej.
1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak
1.12.1 Haveriplatsen

Lage 5612N 1329E.
Flygplanet slog ned pa en aker strax dster myren vid Myrakroken.
Vid haveritillfallet var marken tackt med ett tunt lager sno.

1.12.2 Luftfartygsvraket

Flygplanet har slagit ner i brant vinkel med vanster sidlutning och till hdlften inverterat. Skadorna
pa propellern visar att motorn gatt med hog effekt vid nedslaget. Vénster vingspets har traffat
marken forst, sedan flygplanets nosparti som blev kraftigt demolerat och intryckt. Flygplanet har
darpa studsat ca 10 m i fardriktningen, som med ledning av sparen i marken beraknats till ca 1607

| vraket aterfanns VOR-instrumentets kursvaljare installd pa 27501, (Baringen fran Perstorp till
Vedby VOR &r 27507). Aven den kompassbugg som anvands vid styrautomatik, och som kan
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anvéandas som minnesstdd nar denna funktion inte anvandes, var instéalld pa 27501 Klaffen var
infalld. Hojdmataren aterfanns med visarna pa 1200 fot och QNH 1000 hPa installt. For-
gasarforvarmningens instéllning har inte kunnat faststéllas.

1.13 Medicinsk information

Av den medicinske expertens utredning framgar att "intet framkommit som talar emot att (foraren)
varit i god fysisk och psykisk kondition™.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmaojligheter
Inga.

ELT

Var ej armerad.

1.16 Sarskilda prov och undersdkningar

Haveriplatsundersékningen har gett vid handen att propellern roterat med hogt varv vid nedslaget.
1.17 Ovrigt

1.17.1 Flyglararens redogorelse

Flyglararen har i en PM som bilagts haverianmélan redogjort for upplaggningen av elevens
maorkernavigering. Flyglararen kan inte erinra sig att risk for forgasaris ndmndes speciellt vid
genomgangen fore flygning. Eleven var dock val fortrogen med forhallandet att risker for forgasaris
forelag vid ytterlufttemperaturer mellan -5 och +2071C nér luftfuktigheten var hdg, samt med hand-
havandet av forvarmningsreglaget som langsamt skulle dras ut helt var femtonde minut och hallas
utdraget under en till en och en halv minut om forgasaris bildats eller risk for sadan forelag.

1.17.2 Vittnesuppgifter

Ett vittne i Perstorp sag flygplanet forsta gangen komma vasterifran och forsvinna i nordostlig
riktning och efter en stund aterkomma. Planet kretsade pa lag hojd tva varv runt den obelysta
idrottsplatsen och flog sedan ater nordost ut. Vittnet uppfattade motorljudet som upprepade pa- och
avdrag.

Tva vittnen som befann sig pa olika platser mellan en och en halv och tva km fran haveriplatsen
horde flygplanet férsvinna i nordnordostlig riktning for att strax aterkomma. Det ena vittnet sag
darvid flygplanet nér det slog i marken i brant vinkel. Han uppfattade att motorljudet varierade
kraftigt och nadde full styrka omedelbart fore nedslaget. Han stod nordost om nedslagsplatsen och
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hann uppfatta att flygplanet, som flog fran honom, hade den roda lanternan till hoger vid kollisionen
med marken.

1.17.3 Flygplanets fardvag enligt radar.

Av radarplott framgar att foraren svangt hoger nar han avbrot flygningen och narmade sig Perstorp
fran vaster samt gatt ner pa lag hojd och forsvunnit fran radarbilden.

2 ANALYS

Vrakbilden och vittnesuppgifterna ger vid handen att flygplanet slagit ner i brant vinkel med vénster
sidlutning och till hélften inverterat. Motorn har gatt med hog effekt och inget har framkommit som
tyder pa att flygplanet haft nagot tekniskt fel.

Nedslagsbilden kan tolkas pa tva satt. Antingen har foraren drabbats av sadana medicinska problem
att han inte kunnat kontrollera flygplanet, eller av sadana problem av annan art att han haft svarig-
heter att orientera sig och sedan rakat ut for en villa eller liknande.

Nér det galler det forsta alternativet redovisar den medicinske experten i sin utredning att ingenting
framkommit som talar emot att foraren varit i god fysisk och psykisk kondition. En sadan utredning
utesluter enligt den medicinske experten sjalvfallet inte sadant som aldrig kan upptéckas eller
redovisas, exempelvis ett plotsligt pakommet illamaende eller liknande som inverkat menligt pa
forarens formaga att ha full kontroll 6ver flygplanet.

Nér det galler det andra alternativet, problem for foraren att orientera sig, kan foljande héndelse-
utveckling vara tankbar.

Flygningen skulle genomféras pa 2000 - 1000 fots hojd MSL beroende pa vadersituationen. Av den
meteorologiska utredningen framgar att stratus med bas 500 fot (150 m) GND (6ver marken) kan ha
forekommit i omradet. Risk for forgasarishildning forelag. Ett tunt snotacke lag pa marken och bor
ha kontrasterat mot morkare partier sasom skog eller vattendrankta myrar. Vittnet i Perstorp har
noterat att flygplanets hojd var Iag och att motorljudet varierade kraftigt vid de bagge tillfallen flyg-
planet befann sig dver Perstorp.

Ett sadant upptradande kan tyda pa att foraren inte var helt saker pa var han befann sig. De meteoro-
logiska betingelserna var vidare sadana, att forgasaris kan ha bildats och bidragit till de eventuella
svarigheter som har métt honom.

Av de instrumentinstallningar som har noterats kan hojdmatarnalarnas ha uppkommit vid nedslaget
under det att de Gvriga troligen valts av foraren. Installningen 27501 pa VOR instrumentet kan tyda
pa att han, nar han svangde 6ver Perstorp, konstaterat att han lag pa radial 095 fran Vedby VOR och
att han under de sista minuterna bedrivit kartstudium och var pa vag mot Perstorp for att darifran
fortsdtta hemat, da olyckan intraffade.

Aven om utredningen inte ger underlag for ett bestamt uttalande om orsaken till haveriet, talar enligt
SHK:s mening det mesta for att féraren under flygningen, troligen under inverkan av véder- och
belysningsforhallandena tappat sina yttre referenser, vilket lett till att han hamnat i ett okontrollerat
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flygléage.
3 SLUTSATSER
3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

c) Vaderutsikterna vid planeringen var goda.

d) Foraren Gverraskades av samre vader an som forutsagts och avbrot navigeringsflygningen.
e) Foraren var osaker pa sitt lage.

f) Problem med forgasaris kan ha bidragit till en 6kad arbetsbelastning for foraren.

g) Foraren har tappat kontrollen 6ver flyglaget.

h) Propeller och motor har gatt med hog effekt vid nedslaget.

3.2 Sannolik haveriorsak

Nagon sannolik orsak till haveriet har inte kunnat faststéllas. En mojlig orsak ar att foraren, som
hade ringa morkerflygerfarenhet, drabbats av villa samband med kartstudium eller
instrumentinstallning i flygplanet och forlorat korrekt uppfattning om flyglaget. En ytterligare
mojlig orsak ar att foraren drabbats av plétsligt illamaende eller dylikt.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



