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Arende L-58/93
Rapporten fardigstalld 1993-12-09

Luftfartyg: registrering och typ SE-TPX, SZD-42-1 Jantar 2

Tid 1993-07-20, kl. 13.30

Plats Gnesta/VVangso flygplats, D 1&n
(pos 5906N 1713E)

Typ av flygning Typinflygning

Véader Vindstilla, sikt>20 km, moln 3/8 Cu bas 1200
m, temp +23°C, QNH 1005 hPa

Antal ombord: besattning 1

Personskador Inga

Skador pa luftfartyget Betydande

Ovriga skador Inga

Forarens alder, certifikat 24 ar, S-certifikat och instruktérsbehorighet

Forarens totala flygtid 319 timmar, varav pa typen 2 timmar

Forarens flygtid/antal land-

ningar senaste 90 dagar 51 timmar/86 landningar

Héndelsen har utretts av Statens haverikommission (SHK) som foretréatts av
Sven-Erik Sigfridsson, ordférande, Nils Benker, ledamot, och Claes Jernow ,
sakkunnig. SHK har bitratts av KSAK genom Thorleif Hjort. Utredningen har
foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

Handelseforlopp

Foraren startade fran Gnesta/VVangso flygplats for att utfora sin tredje flygning
med typen. Efter att ha flugit termik i ca tva timmar beslutade han sig for att
prova en finalglidning mot Vangs6. Han befann sig da ca 25 km fran flygplatsen
pa ca 1100 m flyghojd.

Nér foraren flog in 6ver flygplatsen, parallellt med medvindslinjen till bana
30, var flygh6jden ca 200 m. Han fortsatte i samma riktning. | h6jd med
bantrdskeln var flyghojden ca 20 m. Dérefter fortsatte flygningen med stigning
upp mot baslinjen.

Nar foraren svangde in pa baslinjen upptéackte han att hojden var otillracklig
for att medge landning pa flygplatsen. Han beslutade da att landa pa en aker rakt
fram i flygriktningen.

Kort fore sdttningen tog den vanstra vingspetsen i vaxande groda, darefter den
hogra, som brots av, och sedan ater den vanstra. Segelflygplanet bromsades upp
och marktagningen blev hard. Planet stannade i rattvant lage och foraren kunde
sjalv 1damna det.

Utlatande

Haveriet orsakades av att utelandningen blev daligt planerad och darfor forcerad.
Till haveriet har sannolikt bidragit forarens bristande rutin pa typen. SHK noterar
att foraren inte var behdorig att genomfora typinflygningen sjélv.



