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Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intraffade den
2 maj 1993 i Are, Z 1an, med en flygskarm typ Firebird Appache.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > forordningen (1990:717) om under-
sOkning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.

Olof Forssberg Nils Benker Claes Jernow
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Luftfartyg: registrering och typ  Flygskarm: Firebird Appache 23

Sele: Sittsele

Viktintervall: 50B70 kg

Svensk klass: A

Skarmens kondition: God, 1 ar gammal

Nodskarm: FIREBIRD R2, anvandes ej

Tid 1993-05-02 ca kl. 13.00

Plats Are, Z Ian (pos 6320N 1305E,
hojd 6.h. 372 m)

Typ av flygning Flygtraning

Véader Vind 22501/3 m/s, viss luftturbulens
pa lag hojd, inga moln

Antal ombord Besattning: 1

Personskador Allvarliga

Skador pa luftfartyget Inga

Ovriga skador Inga

Forarens alder, certifikat 26 ar, elevlicens

Forarens totala flygerfarenhet 39 flygningar

Héndelsen har utretts av Statens haverikommission (SHK; Olof Forssberg, ord-
forande, Nils Benker, utredningschef, och Claes Jernow, sakkunnig).

SHK har bitratts av Svenska Skarmflygforbundet genom Joakim Ekdahl som
operativ och teknisk expert.

Utredningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Gdéran Bask.

Handelseférlopp

Foraren hade genomgatt grundléaggande skarmflygutbildning i Are. Hon hade
annu inte hunnit tilldelas skarmflyglicens steg 1. Med sin elevlicens hade hon
enligt Svenska Skarmflygforbundets foreskrifter behorighet att bl.a. genomféra
s.k. hojdflyg (skarmflygning da det vertikala avstandet fran foraren till marken
overstiger 100 m) antingen tillsammans med skarmflygare med steg-2-licens
eller under 6vervakning av skarmflyginstruktor.

Den aktuella dagen genomférde foraren forst ca fyra hojdflyg tillsammans
med nagra skarmflygare som hade steg-2-licens. Hon startade fran Olympialiften
pa Areskutan och landade pé& +Draklandax, ett falt som ligger vid Aresjons norra
strand. Fallhojden ar ca 450 m. Vid normalt hojdflyg pa strackan brukar man na
fram till faltet pa ca 200 meters hojd. Nar de andra skarmflygarna hade slutat att
flyga avsag hon gora ytterligare ett hojdflyg och bad darfor en instruktor att
overvaka henne. Han accepterade detta eftersom han bedomde att flygforhallan-
dena var bra.
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Instruktdren befann sig i narheten av startplatsen. Han observerade darifran
att skarmens glidtal var samre an normalt och bedémde det bero pa att den
passerade genom omraden med nedatriktad vind. Han sag ocksa att foraren
passerade relativt 1agt dver jarnvéagen strax vaster om Are och att hon gick in
norrifran direkt pa baslinjen for landning. Sjalv har féraren uppgivit att hon inte
+fick hojd som vanligtx.

Pa baslinjen kom foraren pa kollisionskurs med en annan skarmflygare, som
hade svangt vanster in pa baslinjen fran sjosidan. For att undvika kollision drog
hon kraftigt i den hogra bromslinan och gick in i en hdgersvang. Andra skarm-
flygare, som observerade handelseforloppet fran marken, har uppgivit att
hogersvangen var snav och att farten verkade vara lag. Sjalv har foraren uppgivit
att ena sidan av skarmen formodligen +hamnade i stall+ (forlorade lyftkraft).
Efter ca 90 graders kurséndring slog skdrmen fram 6ver henne, varvid
sjunkhastigheten ckade. Hon hann inte géra ndgon upptagning. Skarmen fortsatte
i svang tills hon slog i marken med hog sjunkhastighet fran ca 10 meters hjd.

Vid nedslaget som skedde i medvind skadades foraren i ryggen. Hon fordes i
helikopter till sjukhus i Ostersund. Dar konstaterades att hennes ena hil och en
landkota hade krossats. Hon fordes ett dygn senare i flygambulans till sitt
hemsjukhus i Goteborg, dar hon efter operation vardades i tre veckors tid. Efter
totalt tio manaders sjukskrivning ar hon f.n. arbetsfér men inte helt
fardigbehandlad.

+Draklandax &r ett centrum for skarm-och héngflygare. Regler for sk&arm-
flygning vid platsen har faststéllts av den lokala skarmflygklubben. Av reglerna
framgick bl.a. att inflygning for landning skulle ske fran sjosidan for att undvika
flygning pa lag hojd dver jarnvéagen och dess starkstromsledningar. Detta hade
foraren som elev under utbildningen informerats om av sin instruktor.

SHK:s utlatande

Olyckan orsakades av att flygskarmen forlorade lyftkraft pa sa lag hojd att
foraren inte hade nagon mojlighet att aterta kontrollen éver skarmen.
Bidragande orsaker till olyckan har sannolikt varit:

B nedatriktade luftstrommar som orsakade storre hojdforlust an normalt under
flygningen vilket tvingade foraren att angora baslinjen fran motsatt hall an det
foreskrivna

B for sndv undanmandver av foraren for att undvika métande skarm

B fo6rarens begransade rutin vilket kan ha forsatt foraren i en stressituation.



