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Rapport C 1993:72

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshandelse
som intréffade den 27 december 1992 vid Ridon i Malaren, AB lan, med
ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-INL.

SHK overlamnar harmed enligt 14 § foérordningen (1990:717)
om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

S-E Sigfridsson Nils Benker Henrik Elinder
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Rapport C 1993:72

Arende L-100/92
Rapporten fardigstalld 1993-12-02

Luftfartyg: registrering och typ SE-INL, Cessna T210N

Tidpunkt for handelsen 1992-12-27 ca kl. 14.00Anm: All
tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT) =
UTC + 1 timme

Plats Ridon, Mélaren, AB l&n
(pos 5920N 1727E)

Typ av flygning Privat

Vader Bromma METAR kl.13.50:

Vind 290°/1 knop CAVOK,
temp/dp -2°C/-7°C, QNH 1042 hPa

Antal ombord: besattning 1

passagerare -
Personskador Foraren omkommen
Skador pa luftfartyget Totalhaveri
Forarens alder, certifikat 38ar, D
Forarens flygtid 8 050 timmar

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 27 december 1992 kl. 14.25
om att ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-INL havererat vid Ridon i
Mélaren, AB lan, samma dag ca kl. 14.00.

Héndelsen har utretts av SHK som foretréatts av S-E Sigfridsson, ordfdrande,
Nils Benker, flygoperativ utredningschef, och Henrik Elinder, teknisk
utredningschef.

SHK har bitratts av Thomas Frimansson som teknisk expert och av Lars Laurell
som medicinsk expert.

Utredningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

SAMMANFATTNING

Foraren startade fran Arlanda kl. 13.39 for en flygning till Hultsfred pa FL80
(8000 fot = 2440 m STD). Stockholm kontroll uppmarksammade att stigningen
fortsatte 6ver FL80 och anropade foraren men fick inget svar. Stigningen fortsatte
upp till FL115. Darefter borjade flygplanet sjunka hastigt for att slutligen, efter
flera rorelser i bade horisontal- och vertikalplanet, sla i vattnet med stor kraft
omedelbart norr om Riddn i Malaren.

Haveriet orsakades sannolikt av att féraren under stigningen till marschhojd av
medicinska skal blivit ofdrmogen att mandvrera flygplanet.
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Foraren startade fran Arlanda kl. 13.39 for en flygning till Hultsfred pa FL80
(8000 fot = 2440 m STD). Stockholm kontroll uppmarksammade att stigningen
fortsatte 6ver FL80 och anropade foraren men fick inget svar. Stigningen fortsatte
upp till FL115. Darefter borjade flygplanet sjunka hastigt for att slutligen, efter
flera rorelser i bade horisontal- och vertikalplanet, sla i vattnet med stor kraft
omedelbart norr om Riddn i Malaren.

1.2 Personskador
Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna 1

- - 1

Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - _
Totalt 1 - - 1

1.3 Skador pa luftfartyget
Totalhaveri

1.4 Andra skador

Inga

1.5 Besattningen
Foraren var vid tillfallet 38 ar och hade gallande D-certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 2 160 8050
Denna typ 1 1 okéant

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 1
Inflygning pa typen gjordes 1978 i USA.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomférdes 1992-10-27 pa Beech A-100.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: Holmstrom Air AB
Flygplatsen, 577 00 Hultsfred

Typ: Cessna T210N

Serienummer: 21064692

Tillverkningsar: 1982

Flygvikt: max tillaten 1815 kg, aktuell ca 1300 kg
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Tyngdpunktslage: Inom tillatna gréanser
Motorfabrikat: Continental
Motormodell: TSIO-520-R
Antal motorer: 1

Bransle som tankats

fore handelsen: 100LL

Total gangtid 1509 timmar
Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 12 timmar
Motorgangtid

efter grunddversyn: 71 timmar
Propellergangtid

efter grunddversyn: 71 timmar

Luftfartyget hade géllande luftvérdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Bromma METAR kl.13.50: Vind 290°/1 knop, CAVOK, temp/dp -2°C/-7°C, QNH
1042 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel

Flygplanet hade foreskriven IFR-utrustning.

1.9 Radiokommunikationer

Kommunikationerna med Arlandatornet var normala vid starten.

Foraren anmalde sig kl. 13.40.40 for Arlanda Kontroll. Han fick da klart att stiga
till FL80 via fyren Corner och pamindes om att sla till transponderkoden 5307.
Kommunikationen avslutades med forarens svar ”Yeah, I'm sorry”, vilket var det
sista som hordes fran honom. Klockan var da 13.42.10.

Mellan kl. 13.48.20 och 13.58.10 gjordes flera anrop pa engelska och svenska pa
flera frekvenser och uppmaningar till foraren att identifiera sig. Kl 13.57.30
meddelade flygledaren internt att flygplanet ”l1ag och snurrade” 6ver Corner och
just borjat sjunka under FL80.

KI.13.58.20 meddelade flygledaren internt att flygplanet passerade 3500 fot
sjunkande.

1.10 Flygféaltsdata
Arlanda flygplats enligt AIP Sweden.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte, erfordrades inte.
1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1  Haveriplatsen
Position 5920N 1727E.

Flygplanet kolliderade med vattnet ndra den norra stranden av den 6stra delen av
Ridon.

1.12.2  Luftfartygsvraket
Flygplanet demolerades kraftigt och sénderdelades vid anslaget mot vattenytan.
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Vrakdelarna sjonk till botten pa ca tre meters djup och aterfanns inom ett omrade
med ca 25 m radie. Med hjélp av personal fran polisen, raddningstjansten och
kustbevakningen lokaliserades och bargades vraket och transporterades till
kustbevakningens oljeskyddsforrad i Stockholm for narmare teknisk
undersokning.

1.13 Medicinsk information

Vid obduktionen framkom att foraren lidit av en avancerad hjart-karlsjukdom, som
inte gett nagra kanda subjektiva symptom och inte heller kunnat pavisas vid
regelbundna lakarundersokningar. Forandringarna var av sadan art att en plotslig
inkapacitering inte kan uteslutas som orsak till haveriet.

1.14 Brand
Utbrot inte.

1.15 Overlevnadsaspekter

Inga.
ELT har inte fungerat under vattnet.

1.16 Sarskilda prov och undersdkningar

Vid den tekniska undersokningen framkom att flygplanets anslag mot vatten-
ytan var néra vertikalt och skedde med hog hastighet. Frampartiet var kraftigt
intryckt och vingarna knéckta genom bakatriktad belastning. Skador pa motor och
propeller tydde pa att motorn givit effekt vid nedslaget. Landstall och klaff var
infallda. Hojdrodertrimmen var ungefar i neutrallage. Ingen indikation pa brand
eller 1ackage i avgassystemet forekom. Vid nedslaget beddms flygplanet ha varit
komplett. Flygplanets styr- och autopilotsystem har kontrollerats dar sa

varit mojligt. Ingenting har framkommit som tyder pa att nagot fel som kan ha
paverkat handelseforloppet funnits pa flygplanet fore haveriet.

1.17 Ovrigt

1.17.1  Radarbild

Flygplanets fardvég och ett vertikalsnitt av flygningen framgar av bilaga 2.

Pa en flyghojd av 2400 meter STD, dvs. strax under FL 80 (2440 m STD) och pa
ett avstand av ca 45 km fran Arlanda tappade flygplanet for forsta gangen markant
hojden under vikning at hoger (1), for att sedan atervinna hojden. Denna i verti-
kalplanet vagformade rorelse upprepades 10 ganger under fortsatt stigning med
minskande amplitud under svangar till vanster och hoger. Flygplanet vek sig slut-
ligen 6ver hoger vinge (2) och pabdrjade en brant nedgang.

1.17.2  Vittnesuppgifter

Flera vittnen har hort flygplanet efter starten. Ett vittne med betydande er-
farenhet av flygplantypen och boende under utflygningsvagen kontaktade SHK
omedelbart efter det att haveriet blivit ként via radio. Han sag flygplanet

efter starten och frapperades av att motorn fortfarande gick pa fullvarv pa

ca 2000-3000 fots hojd. Ytterligare ett vittne i samma trakt rapporterade i stort
sett samma iakttagelser.
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2 ANALYS

Det finns ingenting som tyder pa att det skulle ha forelegat nagra tekniska fel pa
flygplanet fore flygningen eller att nagot fel skulle ha uppstatt under flygningen.
De upplysningar som lamnats, liksom den radiotrafik som férekom i borjan av
flygningen, ger inga antydningar om att foraren inte skulle ha varit i stand att
genomfora flygningen.

Emellertid visar utredningen att nagot ovantat har intraffat kort efter starten. Dels
anger palitliga vittnesuppgifter att flygplanet framférdes med starteffekt tamligen
langt efter det att foraren rimligen borde ha reducerat den till stig-

effekt, dels framgar det av bilaga 2 att flygplanet ungefar samtidigt som det
uppnadde den avsedda flygnivan paborjade en vagformad rorelse i vertikal-
planet under svangar i horisontalplanet. Det senare tyder pa att flygplanet, med
autopiloten inkopplad, upprepade ganger under stigningen, med fast gaspadrag,
vikt sig och sedan vid 6kande fart stigit igen tills flygplanet slutligen, sannolikt
samtidigt med att autopiloten kopplade ur, vikt sig 6ver héger vinge och borjat en
snabb nergang. Aerodynamiska krafter kan sedan i slutskedet ha svarat for
flygplanets, fran marken observerade, "avancerade flygning” som slutligen ledde
till haveriet. Nagon radiokontakt kunde inte heller etableras med foraren efter
k1.13.48.20. Sammanstaller man dessa forhallanden med den medicinska
utredningen, som visar att foraren led av en langt framskriden hjartkarlsjukdom,
framstar det som sannolikt att foraren tidigt under flygningen av medicinska skal
blev oférmdgen att kontrollera flygningen.

3

UTLATANDE

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

C) Foraren har lidit av en avancerad hjért-karlsjukdom.

d) Flygplanet steg okontrollerat genom tilldelad héjd.

e) Efter okontrollerade rorelser slog flygplanet med stor kraft i vattnet.
f) Inga tekniska fel har konstaterats pa flygplanet fore haveriet.

3.2 Orsaker till haveriet

Haveriet orsakades sannolikt av att féraren under stigningen till marschhojd av
medicinska skal blivit ofdrmdgen att mandvrera flygplanet.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.
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