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Rapport C 1994:13

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som in-
traffade den 2 februari 1994 i Mittadalen, Z lan, med en helikopter med
registreringsbeteckningen SE-HIT.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Olle Lundstrom Henrik Elinder
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Rapport C 1994:13

L-02/94
Rapporten fardigstalld 1994-04-20

Luftfartyg: registrering och typ SE-HIT, Bell 205A-1
Agare/innehavare Heliflyg AB

Box 8302, 781 08 Borlange
Tidpunkt for handelsen 1994-02-02 kl. 14.45

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid
(SNT) =UTC + 1 timme timmar

Plats Mittadalen, Z lan. Pos. 6242N 1241E
Typ av flygning Bruksflyg
Véader Vind ca 135(1/5 knop, sikt 5 km i sno,
moln 8/8 med bas ca 800 fot, temp

B8IC
Antal ombord: besattning 0

passagerare 0
Personskador Inga

Skador pa luftfartyget ~ Betydande

Forarens alder, certifikat 49 ar, A+ BH

Forarens flygtid Ca 12 700 timmar, varav pa typen
845 timmar

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 2 februari 1994 om att en
olycka med en helikopter med registreringsbeteckningen SE-HIT intraffat i
Mittadalen, Z lan, samma dag kl. 14.45.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Olle Lundstrém,
ord-
forande, och Henrik Elinder, utredningschef.

SHK har bitratts av Ingmar Schylstrom som flygoperativ expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran
Bask.

SAMMANFATTNING

Foraren, som satt i hoger forarstol, landade helikoptern pa infarten till en plogad
parkeringsplats vid Mittadalens Fjallgard. Kraftig snorok i samband med land-
ningen gjorde att han var osaker om helikopterns parkering medgav tillracklig
passage for fordon till vanster om den. For att se om helikoptern
behovde flyttas beslutade han sig for att kontrollera helikopterns vénstra sida
utifran. Nar han kommit framfor helikoptern borjade denna att vrida sig runt mot-
sols pa marken allt snabbare med samtidig sidoforflyttning. Foraren tvingades att
ducka for stjartbommen. Efter det att helikoptern roterat ca ett och ett kvarts varv
kolliderade stjartbommen med nagra trad varvid rotationen upphdérde. Foraren
kunde da ta sig in i helikoptern och stanga av motorn.

Olyckan orsakades av att foraren lamnade helikoptern obemannad
med fullt rotorvarv och med deaktiverat +Force Trim=-system.

Rekommendationer
Luftfartsverket rekommenderas att komplettera BCL-D med en generell restriktion
om att en helikopter med rotorn igang far lamnas obemannad endast under forut-
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sattning att rotorvarvet inte dverskrider marktomgangsvarvet eller annat foreskri-
vet varvtal.
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Efter avslutat flyguppdrag landade foraren helikoptern pa infarten till en plogad
parkeringsplats vid Mittadalens Fjallgard kl. 14.45. Vid tillfallet radde skymning.
Kraftig snérok i samband med landningen gjorde att han var osdker om helikop-
terns parkering medgav tillrécklig passage for fordon till vanster om helikoptern.
Han var ensam ombord och nagon markpersonal som kunde assistera honom
under landningen fanns vid tillfallet inte pa platsen. For att se om helikoptern be-
hovde flyttas beslutade han sig for att tillfalligt lamna forarplatsen, placerad pa
helikopterns hogra sida, och kontrollera den vénstra sidan ut-

ifran. Han forde ner och Iaste stigspaken i nedersta laget, stangde av klockan och
rotorvarvsvarningen. Nar han darefter lamnade forarplatsen trodde han sig ha gjort
alla de rutinméssiga atgarder som han hade for vana att alltid gora efter varje land-
ning. Emellertid hade han glomt att minska rotorvarvet fran 100% RPM och att
stélla stromstallaren for +Force Trim= i lage +Onx.

Nar han kommit framfor helikoptern borjade denna att vrida sig runt motsols pa
marken allt snabbare med samtidig sidoforflyttning. Foraren forsokte forgaves att
stoppa helikoptern genom att halla fast i det ena pitotréret i nosen men detta
lossnade. Han tvingades dérefter att ducka for stjartbommen som passerade 6ver
hans huvud. Efter det att helikoptern roterat ca ett och ett kvarts varv kolliderade
stjartbommen med nagra trad vid sidan av parkeringsplatsen varvid rotationen
upphorde. Foraren kunde da ta sig in i helikoptern och stanga av motorn.
Olycksplatsens position: 6242N 1241E, 750 moh.

1.2 Personskador

Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna B

B B B
Allvarligt skadade B B B B
Lindrigt skadade B B B B
Inga skador 1 B B 1
Totalt 1 B B 1

1.3Skador pa luftfartyget
Betydande.

1.4 Andra skador
Begransade skador pa vegetation.

1.5 Besattningen
Foraren var vid tillfallet 49 ar och hade gallande A + BH-certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyper4d 92 12700
Dennatyp 4 26 845

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 30.



Fell Okéant vaxelaraument.

Inflygning pa typen gjordes 1991-02-14.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomférdes 1994-01-08 pa MBB BO-105.

1.6 Luftfartyget
1.6.1 Allmant
Agare/innehavare:

Typ:
Serienummer:
Tillverkningsar:
Flygvikt:
forare)
Tyngdpunktslage:

Motorfabrikat:

Motormodell:

Antal motorer:

Bransle som tankats

fore handelsen:

Total gangtid

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn:

Motorgangtid

efter grundoversyn:

Rotorgangtid

efter grunddversyn,
Huvudrotor:
Stjartrotor:
Rotorfabrikat:

Heliflyg AB
Box 8302,

Bell 205A-1

30286

1979

max tillaten 4 310 kg, aktuell 2 580 kg (utan

781 08 Borlange

TP-index 130,00 -144,35", aktuellt
ca 144,30"

Lycoming

T53 13B

1

Jet Al
8 232 timmar

68 timmar
3985 timmar
421 timmar

3 006 timmar
Bell

Luftfartyget hade géllande luftvérdighetsbevis.

1.6.2

Anti-torque control system

Helikoptertypens stjartrotorsystem &r momentfritt och servoassisterat (Anti-torque
control system). Detta innebér att erforderliga pedalkrafter vid stjartrotormantv-
rering under drift &r mycket sma. Darfor finns ett system B +Force Trim* B som
mojliggor for foraren att tillfalligt skapa ett +artificiellt neutrallages for
manoverreglagen. Né&r en forare har aktiverat +Force Trim= stravar reglagen vid
mandvrering att med hjélp av fjaderkraft aterga till de lagen de hade vid

aktiveringstillféllet.

Efter olyckan har konstaterats att stromstéllaren for +Force Trim: stod i

lage +Off=.

1.7 Meteorologisk information
Vind ca 13501/5 knop, sikt 5 km i snd, moln 8/8 med bas ca 800 fot,

temp B8 IC.

1.8 Navigationshjalpmedel

Inte aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer
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Inte aktuellt.

1.10 Flygfaltsdata
Inte aktuellt.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Krévs inte.

1.12 Olycksplats och luftfartygsvrak

1.12.1  Olycksplatsen

Olyckan intraffade pa infarten till en ca 30 x 20 m stor parkeringsplats framfor
Mittadalens Fjallgard. Platsen gransar delvis till ett skogsomrade bevuxet med
gles och 1ag bjorkskog. Parkeringsplatsen med infart var vid tillfallet plogad fran
sné och omgiven av ca 50 cm hoga snoévallar. Spar fran helikopterns landstall i
den packade snon visar att helikoptern vridits motsols ca ett och ett kvarts varv
och samtidigt forflyttats in i sndvallen bredvid den plats dar landningen skett.

Olycksplatsen

1.12.2  Luftfartygsvraket
Skador uppstod pa stjartrotorn, stjartrotorns drivsystem och stjartbommen.
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1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit nagot som tyder pa annat &n att féraren var vid god
fysisk och psykisk kondition fére olyckan.

1.14 Brand

Brand uppstod inte.

1.15 Overlevnadsaspekter

Tursamma omstéandigheter far tillskrivas att den herrel6sa helikopterns framfart pa
marken med fullt rotorvarv hejdades utan att nagra personskador eller stora mate-
riella skador uppstod.

ELT utlostes inte.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar

Ingenting har framkommit som tyder pa att nagot fel férekommit pa helikoptern
fore haveriet som kan ha paverkat handelseforloppet.

Vid praktiska prov med helikoptern efter olyckan har konstaterats att stjartro-
torstyrsystemet med trycksatt hydraulsystem och deaktiverat Force Trim spontant
och utan yttre paverkan kan driva fran neutrallage till ett sidoroder-utslag at
vanster.

1.17 Ovrigt

Betraffande mojligheten att tillfalligt Idmna en helikopter obemannad med rotorn
igang anges i BCL foljande:

M BCL-D 1.2 mom. 7.5.1 foreskriver att +Helikoptern far tillfalligt lamnas
med forarplatsen obemannad med motor/rotor gaende. En behorig forare eller
mekaniker skall dock finnas i helikopterns omedelbara nérhet. (LFS 1989:20)x*.
O BCL-D 2.3 mom. 5.1.2 foreskriver att ett flygforetags drifthandbok
(DHB) i samband med bruksflygverksamhet skall innehalla beskrivning av forut-
sattningar for att lamna forarplatsen med rotorn gaende.

Vid olyckstillfallet fanns en foreskrift med rubriken: +Forutséattningar for att
lamna forarplatsen obemannad med rotorn gaende* utarbetad men inte inford i
foretagets DHB. Foreskriften inférdes i DHB efter handelsen.

2 ANALYS

Nar foraren lamnade forarplatsen var han sannolikt mentalt installd pa att eventu-
ellt behdva hovra upp och flytta helikoptern nagot for den slutliga parkeringen.
Han avvek darvid fran sina normala atgardsrutiner efter slutlig landning och
glomde att minska rotorvarvet och att aktivera Force Trim-systemet. Nagon
instruktion i foretagets DHB avseende forutsattningarna for att lamna helikoptern
med rotorn igang fanns inte vid tillfallet vilket stred mot
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géllande bestéammelser i BCL-D. Det kan inte uteslutas att foraren hade agerat an-
norlunda om en sadan instruktion funnits.

Nér foraren lamnade forarplatsen befann sig sidoroderpedalerna i neutrallage. Till
en borjan paverkades darfor inte helikoptern med nagot girmoment via
stjartrotorn. Genom att Force Trim-systemet inte var aktiverat borjade sannolikt
sidoroderpedalerna spontant att driva fran neutrallaget till vanster sidoroderutslag.
B Att sa kan ske har konstaterats vid praktiska prov B. Detta medforde att stjartro-
torn snart borjade att ge ett allt storre girmoment at vanster. Nar momentet blivit
tillrackligt stort slappte landstéllets grepp i snon och helikoptern borjade att rotera
okontrollerat motsols. Bidragande till att fastet i marken sléppte kan ha varit att
helikoptern efter det att foraren gatt ur var i det narmaste olastad och att tyngd-
punktslaget lag langt bak. Det ar dock knappast troligt att girmomentet hade blivit
tillrackligt stort for att satta helikoptern i rérelse om rotorn i stéllet gatt pa tom-
gang.

Olyckan skulle ha kunnat fa mycket allvarliga konsekvenser. Om i stéllet huvud-
rotorn hade kolliderat med traden hade ett huvudrotorblad kunnat brista med ett
valdsamt haveriforlopp som féljd. Ett bladbrott i huvudrotorn vid fullvarv kan
fororsaka obalanskrafter som ar tillrackliga for att tippa och delvis bryta sénder en
helikopter. Kringflygande helikopterdelar hade i en sadan situation da inte bara
utgjort en stor risk for foraren utan dven for andra per-soner och fér byggnader
m.m. i narheten.

BCL-D foreskriver i ett avsnitt under vilka forutsattningar en helikopter far
lamnas obemannad med rotorn igang. SHK har inte funnit ndgon restriktion vad
galler hogsta tillatna rotorvarv vid sadana tillfallen. En obemannad helikopter med
rotorn igang med hogt varvtal utgor en oacceptabelt hog sakerhetsrisk. Aven om
den ar stadigt parkerad och dess mandverreglage ar lasta finns alltid risken att ett
tekniskt fel uppstar eller att helikoptern genom vindkrafter, gyrokrafter etc.
kommer i rorelse sa att nagon av rotorerna kolliderar med nagonting i narheten.

Bestammelserna i BCL-D med avseende pa att lamna en helikopter obemannad
med rotorn igang bor darfor kompletteras med en generell restriktion att detta
endast far ske under forutsattning att rotorvarvet inte 6verskrider marktomgangs-
varvet eller annat rekommenderat varvtal.

3 UTLATANDE

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

C) Foraren var till f6ljd av skymningsljus och kraftig sn6rok under

landningen osaker pa om helikoptern var ratt parkerad.

d) Nagon markpersonal fanns inte tillganglig som kunde hjalpa foraren vid
landningen.
e) Foraren lamnade tillfalligt forarplatsen med fullt rotorvarv och Force

Trim-systemet deaktiverat.

f) Helikoptern vred sig obemannad motsols pa marken i ca ett och ett
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kvarts varv innan dess stjartrotor kolliderade med ett trad.

9) Nagon instruktion i foretagets DHB avseende forutsattningarna for att
lamna helikoptern med rotorn igang fanns inte vid tillfallet vilket stred mot
gallande bestdammelser i BCL-D.

h) | BCL-D finns inga restriktioner vad géller hogsta tilllatna rotorvarv vid
tillfallen nér en helikopter Iamnas obemannad.
3.2 Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att foraren lamnade helikoptern obemannad med fullt
rotorvarv och med deaktiverat Force Trim-system.

4 REKOMMENDATIONER

Luftfartsverket rekommenderas att komplettera BCL-D med en generell restriktion
om att en helikopter med rotorn igang far lamnas obemannad endast under forut-
sattning att rotorvarvet inte dverskrider marktomgangsvarvet eller annat foreskri-
vet varvtal.



