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Rapport C 1994:10

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som
intraffade den 30 april pa Gréna Lund i Stockholm, AB lan, med en
ballong med registreringsbeteckningen SE-ZCT.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Olof Forssberg Nils Benker
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Rapport C 1994:10

L-27/93
Rapporten fardigstalld 1994-03-11

Luftfartyg:
registrering, typ SE-ZCT, ballong Colt 105A
Agare/innehavare Air Ballooning Myrtoft AB
Tidpunkt for handelsen 1993-04-30 kl. 19.45

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST)
= UTC + 2 timmar
Plats Grona Lund, Stockholm, AB lan
(pos 5919N 1806E)
Typ av flygning Privat
Vader Startplatsen kl. 19.10: Vind 14001 fran

marken till 500 fots hojd
Bromma flygplats kl. 19.20: Vind

14007/07 knop, CAVOK, temp/dp +15/B8, QNH 1022
hPa
Antal ombord: besattning 1
passagerare 5
Personskador Inga

Skador pa luftfartyget ~ Betydande
Forarens alder, certifikat 35 ar, FB
Forarens flygtid Ca 25 timmar, alla pa typen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 30 april 1993 om att en
olycka intraffat pa Grona Lund, Stockholm, AB lan, samma dag kl. 19.40
med en ballong med registreringsbeteckningen SE-ZCT.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Olof Forssberg,
ordfdrande, och Nils Benker, flygoperativ utredningschef. SHK har bitrétts av
Ingemar Lilja som flygoperativ expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran
Bask.

SAMMANFATTNING

Foraren startade kl. 19.20 fran Nytorpsbadet i Karrtorp. Hans avsikt var att via
radio inhamta tillstand att flyga 6ver Bromma flygplats.

Under stigningen efter starten forsokte foraren fa kontakt med
Bromma-
tornet utan framgang trots att forsok gjordes med tva radioutrustningar. Eftersom
foraren inte hade fungerande radio gick han ner till lIagre hojd i avsikt att forsoka
landa i Hammarby industriomrade. Foraren fann ingen lamplig plats utan fortsatte
ut 6ver vattnet 6ster om Vikingterminalen med riktning mot Gréna Lund, dar
ballongen kolliderade med ett roterande utsiktstorn. En ca tre meter lang reva
uppstod i duken. Foraren landade kontrollerat pa ett ridfalt norr om Lidingdvagen
efter att forst ha knackt tva plankor i ett staket.

Olyckan orsakades av att foraren felbedémde ballongens
stigformaga.
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Bidragande till feloedomningen av stigférmagan var att ballongen
utan forarens vetskap var nagot overlastad i forhallande till tillganglig lyftformaga
och forarens ringa flygerfarenhet.

Rekommendationer
Inga.
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Foraren startade kl. 19.20 fran Nytorpsbadet i Karrtorp. Startplatsen ligger pa
grundlinjen till Bromma flygplats bana 30 (303 magnetisk baring) och pa

11 km avstand fran bantréskeln. Hans avsikt var att via radio inhdmta tillstand att
flyga éver Bromma flygplats.

Under stigningen efter starten forsokte foraren fa kontakt med Bromma-
tornet utan framgang trots att forsok gjordes med tva radioutrustningar. Under
stigningen vred vinden at hoger till sydlig. Eftersom foraren inte hade fungerande
radio gick han ner till 1agre hojd i avsikt att forsdka landa i Hammarby
industriomrade. Foraren fann ingen lamplig plats utan fortsatte ut dver vattnet
oster om Vikingterminalen med riktning mot Grona Lund. Flyghojden var da ca
300 fot. | ett forsok att dandra kursen valde han att ga ner pa annu lagre hojd.
Vinden vred da at hoger i stallet for at vanster som foraren raknat med. Han
bedémde dock att ballongen skulle ga fri fran ett roterande utsiktstorn och passera
till héger om det. Vinden vred dock tillbaka och forde ekipaget mot tornet.
Foraren gav full brannareffekt men kunde inte undvika att ballonghéljets nedre del
traffade tornets toppmast.

Klockan var da ca 19.45. Olycksplatsens position ar 5919N 1806E och hojd dver
havet 338 fot. Fran startplatsen var den magnetiska béringen 347071 och avstandet 4
km. Dagsljus radde.

Foraren forsatte flygningen forbi vastra Djurgarden dar han inte fann nagon
lamplig landningsplats eftersom manga manniskor var samlade. Han flog vidare
pé ca 200 fots hojd dver Ostermalm och landade kontrollerat pé ett ridfalt norr om
Lidingovagen efter att forst ha knackt tva plankor i ett staket.

1.2 Personskador
Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador 1 5 - 6
Totalt 1 5 - 6

1.3Skador pa luftfartyget
Betydande.

1.4 Andra skador
Ett staket skadades.

1.5 Besattningen
Foraren var vid tillfallet 35 ar och hade gallande FB-certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer2 6 25
Dennatyp 2 9,5 21

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 5
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Inflygning pa typen gjordes 1992-05-28.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: Air Ballooning Myrtoft AB

Typ: Colt 105A

Serienummer: 1155

Tillverkningsar: 1988

Flygvikt: Max tillaten 810 kg, aktuell berdknad enligt
grundspecifikation 803kg, efter kontrollvagning 847
kg.

Brannare: Colt MK3

Antal brannare: 1

Bransle som tankats

fore handelsen: -

Total gangtid 233 timmar

Gangtid efter renovering: 25 timmar

Ballongen hade géllande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Startplatsen kl. 19.10: Vind 1400 fran marken till 500 fots hojd.
Bromma flygplats kl. 19.20: Vind 1400/07 knop, CAVOK, temp/dp +15/-8, QNH
1022 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt
1.9 Radiokommunikationer

Tva béarbara flygradioutrustningar medférdes varav den ena provades utan
anmarkning fore start. Brommatornet uppfattade forarens startmeddelande men
foraren kunde inte uppratta fungerande dubbelriktad férbindelse med tornet
darefter.

1.10 Flygféaltsdata
Inte aktuellt.

1.11 Fard- och ljudregistratorer
Inte aktuellt.

1.12 Olycksplats och ballongskador

1.12.1  Olycksplatsen
Kollisionen skedde med toppmasten till ett torn runt vilket en h6j- och sénkbar
askadargondol roterar. Inga skador uppstod pa toppmasten.

1.12.2  Ballongskador
En ca tre meter lang reva uppstod i standardduken. Revan strackte sig fran nomex
halvvdgs upp till ballongens bredaste omkrets.
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Foraren upplevde ingen storre forandring i ballongens flygenskaper efter det att
revan uppstod forutom att en langsam rotation uppstod och att 25% mer gas
fordrades for att uppna motsvarande lyftkraft som fére olyckan.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pa annat &n att féraren var vid god fysisk och
psykisk kondition vid handelsen.

1.14 Brand
Uppstod inte.

1.15 Overlevnadsaspekter

Nagon fara for de ombordvarande eller for askadarna i Grona Lunds gondol
forelag inte som handelsen utvecklade sig.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar
Inte aktuellt

1.17 Ovrigt

1.17.1  Ballongtypens flygenskaper

Vid kontrollvagning av ballongen efter hdndelsen konstaterades att den for den
aktuella lyftkraften begransande vikten éverskridits med 37 kg. (Holjet med sack
vagde 32 kg, gasolcylindrarna 12 kg mer an de varden som fanns angivna i
grundspecifikationen daterad den 5 maj 1988.) Detta medférde att ballongen
reagerade trogare &n normalt nér foraren aktiverade brannaren.

2 ANALYS

Det har inte gatt att faststéalla orsaken till att foraren inte lyckades upprétta
dubbelriktad radioférbindelse med Brommatornet, vilket var en forutsattning for
fortsatt flygning.

Genom att han inte kunde fa tillstand per radio att genomféra den avsedda
flygningen forsattes foraren i en for honom ovanlig situation som var svarbedom-
bar. N&r han uppfattade att ballongen styrde mot Gréna Lunds utsiktstorn var
hojden for lag i forhallande till den aktuella tillgangliga stigférmagan for att han
skulle kunna stiga Over tornet. Bidragande till hdndelseutvecklingen har varit
forarens ringa erfarenhet.

3 UTLATANDE

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var inte luftvardigt.

C) Ballongen végde 37 kg Gver tillaten vikt.

d) Foraren felbedomde ballongens stigférmaga varfor den kolliderade med

ett utsiktstorn.
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3.2 Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att foraren felbedomde ballongens stigférmaga.
Bidragande till feloedomningen av stigférmagan var att ballongen utan forarens
vetskap var nagot overlastad i forhallande till tillganglig lyftformaga och forarens

ringa flygerfarenhet.

4 REKOMMENDATIONER

Inga

5 OVRIGT

Svenska Ballongfederationen har tillsammans med Stockholms Ballongféretags
Intresseforening efter det intraffade rekommenderat att férare med mindre
flygerfarenhet &n 75 timmar inte bor flyga éver Stockholm.



