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Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intraffade den
15 februari 1994 pa sjon Ullvettern, Storfors kommun, S lan, med ett
flygplan med registreringsbeteckningen SE-ECT.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > forordningen (1990:717) om under-
sOkning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.

Olof Forssberg  Nils Benker



Luftfartyg: registrering och typ
Agare:

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat

Forarens totala flygtid

Forarens flygtid/antal land-

ningar senaste 90 dagar
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SE-ECT, Piper PA-28-180

Karlskoga Segelflygklubb

Box 201, 691 01 Karlskoga
1994-02-15, ca kI.12.30

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT)=
UTC + 1 timme

Sjon Ullvettern, Storfors kommun, S l&n
(pos 5929N 1417E)

Privat

Vind SBSV/1B3 knop, CAVOK,
temp/dp B11/B1401C, QNH 1040 hPa

1

1

Inga

Betydande

Kraftledningsskada

37ar, A, S

400 timmar, varav pa typen 157 timmar

2 timmar/8 landningar

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
Olof Forssberg, ordférande, och Nils Benker, utredningschef.
Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

Handelseférlopp m.m.

Foraren utforde rekognosering pa lag hojd av en plogad vég pa en sjo for att
utréna om landning skulle vara mojlig vid ett senare tillfalle. Han hade inte utfort
hojdrekognosering dver sjon forutom att han en stund tidigare hade flugit forbi
omradet. Han flog med normal marschfart pa nagra meters héjd i sydvastlig
riktning langs ett smalt gatt med skog pa bagge sidor. Han upptéckte inte en
kraftledning som var spand Over gattet. Propellern, frontrutan och fenan slog i
den lagsta av ledningarna. Fenan bojdes bakat och rotationsljuset slogs bort.
Foraren drog av till tomgang varvid han kande vibrationer och markte en viss
instabilitet i girplanet. Han kuperade motorn, slog av huvudstrommen, féllde ut
full klaff och kunde fullt kontrollerat landa ca

750 m langre fram. Flygplanet stannade med nosen 9077 till vanster fran land-
ningsriktningen efter ca 75 meters bromsstracka pa det ca en dm tjocka

snotacket.
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Utlatande

Olyckan orsakades av att foraren flog in i en kraftledning pa grund av att han inte
forvissat sig om att det radde hinderfrihet. Enligt vad som normalt lars ut vid
évning i nodlandning (se Flyglararhandboken) skall rekognosering utforas pa
300B500 fots hojd 6ver avsedd landningsplats och eventuella hinder noteras.
Sarskilt farliga hinder &r mindre kraftledningar som hanger fritt éver sj0ar och
dalsénkor och dar stolparna ofta inte syns pa lag hojd pa grund av
omkringliggande skog.

Bidragande orsak till olyckan har varit att forarens sikt genom vindrutan varit
nedsatt pa grund av det starka solljuset snett framifran véanster.

Rekommendationer
Inga.



