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Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som
intraffade den 31 mars 1994 ca 3 km V Sveg flygplats, Z 1an, med ett
flygplan med registreringsbeteckningen SE-IRS.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Olle Lundstrom Nils Benker Henrik Elinder
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Rapport C 1994:18

L-17/94
Rapporten fardigstalld 1994-07-08

Luftfartyg: registrering och typ SE-IRS, Cessna A185F
Agare/innehavare Arne O Eriksson
Vaksalagatan 30 A,lll, 723 31

Uppsala
Harry OE Johansen
Hotellgatan 56 A, 827 00 Ljusdal
Gunnar E Johansson
Herrogatan 18, 842 00 Sveg
Tidpunkt for handelsen 1994-03-31 ca kl. 08.40

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST) = UTC + 2 timmar

Plats Ca 3 km V Sveg flygplats, Z lan
Pos 6203N 1423E

Typ av flygning Privat

Véader Vind 10001/5 knop, sikt > 10 km,

molnbas 1700 fot,
temp/dp +1/-5 [IC, QNH 1004 hPa

Antal ombord: besattning 1
passagerare 0
Personskador Inga

Skador pa luftfartyget ~ Begransade
Forarens alder, certifikat 61 ar, A
Forarens flygtid Ca 942 timmar, varav pa typen 200 timmar

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 31 mars 1994 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-IRS intraffat
ca 3 km V Sveg flygplats, Z lan, samma dag ca kl. 08.40

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Olle Lundstrém,
ordfdrande, Nils Benker, flygoperativ utredningschef, och Henrik Elinder, teknisk
utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran
Bask.

SAMMANFATTNING

Flygplanet hade statt parkerat utomhus och inte flugits pa drygt 11 manader.
Dagarna fore den aktuella flygningen gjorde en flygtekniker de kontroller som han
ansag vara nodvandiga for det tillfalliga flygtillstand som hade utfardats. Vid
drénering av filter och vingtankar konstaterades en mindre mangd vatten i tankar-
na. Motorn kontrollkdrdes utan anmérkning.

Under starten och den inledande stigningen fungerade motorn
normalt. Néar flygplanet befann sig pa ca 1500 fots hojd strax nordvést om flyg-
platsen forlorade motorn plotsligt all dragkraft. Nar foraren insag att han inte
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kunde aterstarta motorn och inte heller na fram till faltet beslutade han sig for att
nodlanda pa en snotackt myr ca 3 km oster om flygplatsen. P& nagra meters hojd
éver marken kolliderade vanster vinge och vingstotta med nagra mindre tallar.
Foraren kunde trots detta landa kontrollerat pa myren.

Olyckan orsakades av att vatten fran tankarna kom in i branslesystemet och
fororsakade motorstopp under flygning.

Rekommendationer
Inga.
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogodrelse for handelseforloppet

Flygplanets luftvérdighet gick ut den 31 maj 1993. Sedan den 25 april 1993 hade
flygplanet inte flugits utan statt langtidsparkerat utomhus. | samband med avsedd
forsaljning utfardades ett tillfalligt flygtillstand for att mojliggéra kontrollflygning
och leveransflygning av flygplanet. Dagarna fore den aktuella flygningen gjorde
en flygtekniker de kontroller som han ansag vara nodvandiga for flygtillstandet.
Vid dranering av filter och vingtankar konstaterades en mindre mangd vatten i
tankarna. Motorn kordes utan anméarkning. Darefter parkerades flygplanet
utomhus.

Fore flygningen gjorde foraren daglig tillsyn. Han drénerade branslefiltret men
inte vingtankarna eftersom de hade drénerats nyligen. Han befarade dessutom att
eventuellt vatten i form av is skulle kunna fa draneringsventilerna att haka upp sig.
Efter att ha gjort normala motorkontroller startade han ca kI 08.30 fran bana 09.
Tankvaljaren stod i det lage som ger bransleférsorjning fran bada bransletankarna
samtidigt. Vid starten och under den inledande stigningen fungerade motorn
normalt. Nar flygplanet befann sig pa ca 1500 fots hojd strax nordvast om flyg-
platsen férlorade motorn plétsligt all dragkraft.

Foraren svangde at vanster tillbaka mot bana 09 pa flygfaltet. Samtidigt startade
han den elektriska branslepumpen och forsokte att aterstarta motorn med hjalp av
startmotorn. Han &r osaker pa om propellern snurrade av fartvinden. Nar han insag
att han inte skulle lyckas att aterstarta motorn och inte heller na fram till faltet be-
slutade han sig for att nddlanda pa en snotackt myr ca 3 km 6ster om flygplatsen.
Pa finalen fallde han ner skidorna och tog ut full klaff. Da flygplanet befann sig
nagra meter 6ver marken kolliderade véanster vinge och vingstotta med nagra
mindre tallar. Féraren kunde trots detta landa kontrollerat pa myren. Position
6203N 1423E, 360 moh. Dagsljus radde.

1.2 Personskador
Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - -
Inga skador 1 - - 1
Totalt 1 - - 1

1.3Skador pa luftfartyget
Begrénsade

1.4 Andra skador

Inga

1.5 Besattningen
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Foraren var vid tillfallet 61 ar och hade gallande A-certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer0 9 942
Dennatyp O 4 200

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 4
Inflygning pa typen gjordes 1968.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes i maj 1993.

1.6 Luftfartyget
1.6.1  Allméant
Agare/innehavare: Arne O Eriksson
Vaksalagatan 30 A,Ill, 723 31 Uppsala
Harry OE Johansen
Hotellgatan 56 A, 827 00 Ljusdal
Gunnar E Johansson
Herrdgatan 18, 842 00 Sveg
Typ: Cessna A185F
Serienummer: 18502409
Tillverkningsar: 1974
Flygvikt: max tillaten 1520 kg, aktuell ca 1130 kg
Tyngdpunktslage: Inom tillatna granser
Motorfabrikat: Continental
Motormodell: 10-520-D
Antal motorer: 1
Brénsle som tankats
fore handelsen: Avgas 100 LL
Total gangtid 1748 timmar
Gangtid efter senaste
periodiska tillsyn: 47 timmar
Motorgangtid
efter grunddversyn: 1748 timmar
Propellergangtid
efter grunddversyn: 0 timmar
Propeller fabrikat: Mc Cauley

Flygplanets luftvardighet gick, som ndmnts, ut den 31 maj 1993. Dess totala flyg-
tid var da 1 748 timmar. Vid olyckstillfallet hade det ett tillfalligt flygtillstand,
med giltighetstid 940325B940410, som hade utféardats av Luftfarts-
inspektionens dstra distrikt den 25 mars 1994. Under tillstandstiden ansvarade en
flygtekniker for flygplanets luftvardighet.

1.6.2 Bréanslesystem

Flygplanstypen har tva vingtankar som totalt rymmer 280 liter bransle. Tankarna
bestar av gummiséckar som ar placerade i vingstrukturen nara flygkroppen. Fran
vingtankarna gar branslet med sjalvtryck via tva samlingstankar i flygplanskrop-
pen till en gemensam tankvéljare med tre lagen (véanster, hdger och bada) och
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branslekran. Fran branslekranen leds branslet till motorns branslepump via ett -
bréanslefilterhus pa motorrummets brandskott.

1.7 Meteorologisk information

Vind 1000 /5 knop, sikt > 10 km, molnbas 1700 fot,
temp/dp +1/-5 [IC, QNH 1004 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.
1.9 Radiokommunikationer

Flygningen skedde utan radiokommunikation med tornet som vid tillféllet var
obemannat.

1.10 Flygféaltsdata
Sveg flygplats hade status enligt AIP-Sverige.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte, kravs inte.

1.12 Olycksplats och luftfartygsvrak

1.12.1  Olycksplatsen
Olycksplatsen utgors av en myr, glest bevuxen med laga trad. Vid olyckstill-fallet
var omradet tackt av drygt en halv meter sno.

1.12.2  Luftfartygsvraket
Strukturskador hade uppstatt pa vanster vinge och vanster vingstotta. Inget
onormalt konstaterades pa instrument och reglageinstéllningar.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa annat &n att foraren var vid god fysisk och
psykisk kondition fore flygningen.

1.14 Brand
Brand uppstod inte

1.15 Overlevnadsaspekter
Uppbromsningen vid nédlandningen blev mattlig och flygplanet stannade i
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rattvant lage. Foraren skadades inte och kunde sjalv ta sig tillbaka till flygplatsen
och meddela om olyckan.
ELT utlostes inte.

1.16 Sarskilda prov och undersdkningar

1.16.1 Undersokning pa haveriplatsen

Pa haveriplatsen och med flygplanet staende i ungefar trepunktslage dranerades
branslefilter och vingtankar. Ur bréanslefiltret tomdes ca 2,5 cl vatten. Ur héger
vingtank tdmdes ca 5,5 cl vatten medan inget vatten konstaterades i vanster ving-
tank. Motorn startades och kontrollkdrdes utan problem. Fore transport av flyg-
planet till verkstad tomdes vingtankarna pa totalt ca 80 liter bransle varvid ytterli-
gare ca 2 cl vatten samlades upp.

1.16.2  Undersdkning i hangar

Efter bargningen fortsatte den tekniska undersékningen i hangar. Inget fel konsta-
terades pa motorn eller dess installation. Férutom att vanster samlingstank
inneholl ca 2 cl vatten fanns inget tekniskt fel pa flygplanets bransle-

system.

Inga allvarliga fororeningar konstaterades i bréanslefilter eller i filterhus.
Filterhuset rymmer 8B10 cl vatska under den niva dar utloppshalet for bransle till
motorn ar placerad. Vid drénering av filterhuset téms vatskan i detta utrymme.
Vid besiktning av vingtankarna konstaterades att bada vingarnas gummiséckar
hade flera skrynklor i botten mot vingens undre skalplat. Skrynklorna, som hade
olika utbredning och riktning, bedémdes vara upp till 8B10 mm hdéga. Pa
tankbotten forekom dven droppar av vatten.

1.17 Ovrigt

1.17.1  Luftvardighetsdirektiv (LVD) Nr 1951A

| LVD Nr 1951A med utgivningsdatum 1992-10-08 foreskrivs att atgarder enligt
den amerikanska luftfartsmyndighetens direktiv, FAA AD 84-10-01 R1 paragraf
(d), skall utforas pa flygplan av den aktuella flygplanstypen inom 50 flygtimmar
och 12 manader och darefter i intervaller av 12 manader.

Atgarderna skall bl.a. forhindra att eventuellt vatten i vingtankarna, t.ex. pa grund
av skrynklor i vingtankarnas gummisackar, samlas pa tankbotten och inte toms ut
helt vid normal tankdranering. Kvarvarande vatten kan under drift komma in i
branslesystemet och fororsaka motorstorningar eller motorstopp.

Atgarder enligt LVD Nr 1951A var inte vidtagna pa flygplanet.

1.17.2  Tillfalligt flygtillstand

Bestammelser for tillfalligt flygtillstand anges i BCL-M 1.7 mom. 5.3. Tillfalligt
flygtillstand, som &r tidshegransat, kan utfardas for att mojliggora kontrollflygning
och dverflygning till en flygverkstad eller annan plats fér utférande av erforderligt
underhallsarbete eller besiktning. | bestimmelserna kravs inte att samtliga LVD-
atgarder som beror flygplansindividen maste vara utforda for ett sadant tillstand.

2 ANALYS

Ingenting tyder pa att motorstorningen orsakades av nagot tekniskt fel pa motorn
eller dess installation. Motorn kontrollkdrdes kort efter nédlandningen utan pro-
blem och nagot tekniskt fel konstaterades inte heller vid den tekniska undersok-
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ningen.

Flygplanet hade statt parkerat utomhus med lite bransle i tankarna och inte flugits
under drygt elva manader. Under sadana omstandigheter bildas latt kondensvatten
i tankarna. Den stora vattenforekomst som konstaterades efter olyckan tyder pa att
sa ocksa skett i detta fall.

Att vattnet inte tomdes ut i samband med draneringen vid tillsynen berodde pa att
vingtankarnas gummiséckar hade flera skrynklor i botten. Sadana skrynklor kan,
enligt FAAAD 84-10-01 R1, fororsaka att vatten i vingtankarna inte toms ut helt
vid normal tankdrénering.

Genom flygplanets rérelser i samband med taxning och start sattes vattnet i
rorelse och kunde rinna éver skrynklorna, fram till tankutloppet och vidare in i
flygplanets branslesystem. Nar vattennivan i filterhuset blivit tillrackligt hog sogs
vattnet vidare in i motorns brénslesystem och férorsakade motor-
stoppet.

De dtgarder som foreskrivs i LVD Nr 1951A, vilka skall forhindra motorstdrning
eller motorstopp av denna anledning, hade inte blivit utforda nar flygplanets luft-
vardighet gick ut den 31 maj 1993. Atgérderna vidtogs inte heller fére kontroll-
flygningen, vilket dock inte var nagot krav.

Risken for att mycket vatten kunde ha samlats i tankarna under flygplanets langa
utomhusparkering var uppenbar. I L\VD Nr 1951A anges bl.a att flygplanet kan
~gungas= i samband med drénering for att allt vatten skall rinna ut trots eventuella
skrynklor i gummiséckarna. En sadan atgard eller annan lamplig kontroll med
avseende pa vattenforekomst i tankarna hade darfor varit befogad i samband med
de kontroller som gjordes fore flygningen och hade sannolikt férhindrat
motorstoppet.

3 UTLATANDE

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade tillfalligt flygtillstand.

C) Bada vingtankarnas gummisackar hade flera skrynklor i botten.

d) Flygplanet hade statt parkerat utomhus och inte flugits under drygt
elva manader.

e) Vatten fanns i flygplanets tankar fore och efter olyckan.

f) Inget tekniskt fel pa motorn har konstaterats.

3.2 Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att vatten fran tankarna kom in i branslesystemet och
fororsakade motorstopp under flygning.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



