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Rapport C 1995:1

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som
intraffade den 28 juni 1994 pa Vaxjo/Kronobergs flygplats, G lan, med
ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-FMY.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Olle Lundstrom Henrik Elinder
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Rapport C 1995:1

L-52/94
Rapporten fardigstalld 1995-01-12

Luftfartyg: registrering och typ SE-FMY, Cessna F172M
Agare/innehavare Kronobergs flygklubb

Vaxjo flygplats, 355 90 VAXJO
Tidpunkt for handelsen 1994-06-28 kl. 15.18

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST) = UTC + 2 timmar

Plats Véxj6/Kronobergs flygplats, L l&n
Pos 5656N 1444E
Typ av flygning Privat
Véader Vind 2900 1/7 knop, CAVOK,
temp/dp +24/+1171C, QNH 1021 hPa
Antal ombord: besattning 1
passagerare 1
Personskador Inga

Skador pa luftfartyget ~ Betydande
Forarens alder, certifikat 36 ar, engelskt Privat Pilot Licence,

motsvarande svenskt A-certifikat
Forarens flygtid Ca 250 timmar, varav pa typen 150 timmar

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 28 juni 1994 om att en olycka
med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-FMY intraffat pa Vax-
Jo/Kronobergs flygplats, G 1&n, samma dag kl. 15.18.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Olle Lundstrém,
ord-
forande och Henrik Elinder, utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Carl Olsson.

SAMMANFATTNING

Nar foraren startade fran Kronobergsheds flygplats observerade personer pa
marken att nagonting satt lost pa flygplanets nosstall. Detta rapporterades till
AFIS-personalen pa Vaxjo/Kronobergs flygplats, dar flygplanet skulle landa.

Foraren informerades om saken och utforde landningen med lag fart
och hdg nos. Han satte ned flygplanet pa banan med hoger huvudstall forst och
med en fart av ca 65 mph. Vid utrullningen fungerade inte noshjulsstyrningen och
flygplanet korde av banan. Vid bankanten brots noshjulsgaffeln av, varvid flyg-
planet slog runt och lade sig pa rygg.

Raddningspersonalen kom snabbt fram till flygplanet och beg6t det
med skum. De ombordvarande var oskadade och kunde sjalva lamna flygplanet.

Olyckan orsakades av ett bultbrott i nosstéllets saxlank. Brottet
medforde att foraren vid landningen inte kunde styra flygplanet pa marken, varvid
det korde av banan och slog runt.

Undersokningen har inte foranlett nagon rekommendation.
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogodrelse for handelseforloppet

Foraren, som var ny medlem i Vaxjo Flygklubb, skulle gora en kontrollflygning
infor en av klubben utsedd kontrollant. Han startade fran Véxjo/Kronobergs
flygplats och genomforde ett problemfritt flygpass som slutade med en kort-
faltslandning pa Kronobergsheds flygplats. Vid banandan vande foraren flygplanet
och startade omgaende i motsatt riktning for aterflygning till Vaxjo.

Vid starten observerade personer pa faltet att nagonting satt 16st pa flygplanets
nosstall. Detta rapporterades till AFIS-personalen pa Vaxjo/Kronobergs flygplats,
eftersom man antog att flygplanet skulle flyga dit.

Foraren informerades om saken och gjorde ett par forbiflygningar pa lag hojd sa
att personalen i tornet skulle kunna inspektera nosstallet narmare. De sag att
nagonting satt 16st pa nosstéllet, vilket de meddelade till foraren.

Infér landningen, som planerades att ske pa bana 19, kordes flygplatsens tre
brand- och raddningsfordon ut till banan. Foraren, som utférde landningen med
lag fart och hog nos, satte ned flygplanet pa banan med hoger huvudstéall forst och
med en fart av ca 65 mph. Han kuperade inte motorn.

Vid utrullningen fungerade inte noshjulsstyrningen och flygplanet drev successivt
at vanster. Nar flygplanet nadde bankanten och noshjulet gick ut i graset vid sidan
om banan brots noshjulsgaffeln av, varvid flygplanet slog runt och lade sig pa
rygg.

Réddningspersonalen kom snabbt fram till flygplanet och beg6t det med skum.
De ombordvarande var oskadade och kunde sjalva lamna flygplanet. Haveriet
intraffade kI.15.18 i dagsljus, pos 5656N 1444E, 182 m.4.h.

1.2 Personskador

Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna B

B B B
Allvarligt skadade B B B B
Lindrigt skadade B B B B
Inga skador 1 1 B 2
Totalt 1 1 B 2

1.3Skador pa luftfartyget
Betydande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besattningen

Foraren var vid tillfallet 36 ar och hade gallande engelskt Privat Pilot Licence,
motsvarande svenskt A-certifikat.
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Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typerB 4 250
Dennatyp B B 150

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: ca 5
Inflygning pa typen gjordes i mars 1984.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomférdes i maj 1994 pa Piper PA-28.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: Kronobergs flygklubb
Vaxjo flygplats, 355 90 VAXJO

Typ: Cessna F172M

Serienummer: F17200907

Tillverkningsar: 1972

Flygvikt: Max tillaten 1045 kg, aktuell ca 900 kg

Tyngdpunktslage: Inom godkénda vérden

Motorfabrikat: Textron Lycoming

Motormodell: 0-320-E2D

Antal motorer: 1

Bransle som tankats

fore handelsen: Avgas 100 LL

Total gangtid 7965 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn

(50-tim. tillsyn): 14 timmar

Motorgangtid

efter grunddversyn: 272 timmar

Propellergangtid

efter grunddversyn: 756 timmar

Luftfartyget hade géllande luftvérdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information
Vind 29001/7 knop, CAVOK, temp/dp +24/+111C, QNH 1021 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.
1.9 Radiokommunikationer

Flera radiokontakter mellan flygplanet och AFIS-personalen pa Véxjo/Kronobergs
flygplats forekom under héndelseforloppet.
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1.10 Flygfaltsdata
Véxj6/Kronobergs flygplats hade status enligt AIP Sverige.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte, kravdes inte.

1.12 Olycksplats och luftfartygsvrak

1.12.1  Olycksplatsen
Flygplanet havererade straxt utanfor vanster bankant i bérjan pa bana 19.

1.12.2  Luftfartygsvraket
Forutom skadorna pa nosstéllet skadades vid rundslagningen bl.a. vingstruk-
turen, flygplanets bakkropp och fenan.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa annat &n att féraren var vid god fysisk och
psykisk kondition fore flygningen.

1.14 Brand
Brand uppstod inte.

1.15 Overlevnadsaspekter

De ombordvarande satt fastspanda i sdkerhetsbalten av trepunktstyp. Rund-slag-
ningen skedde vid relativt 1ag fart och forarutrymmet forblev intakt efter haveriet
varfor inga personskador uppstod.

Flygplanets ELT aktiverades inte.

1.16 Nosstéllets saxlank

Efter haveriet konstaterades att den 6vre bulten P/N AN4-31 (standardbult) for
nosstallets saxlank med tillhérande brickor och kronmutter saknades. Bulten, med
kronmuttern fortfarande ingangad och Iast men utan bulthuvud, aterfanns efter
olyckan i graset pa Kronobergsheds flygplats.

Undersokning av bulten visar att den ar avskjuvad ca 10 mm fran bulthuvudet.
Brottytan tyder pa dverbelasning i ett omrade pa bulten som tidigare slitits och
deformerats genom stora skjuvbelastningar. Motsvarande slitage och deformation
aterfinns pa bultens gangade sida.

Forutom den skadade bulten foreligger slitage och glapp i saxldnken och i dess
infastningspunkter pa nosstéllet. Saxlankens stoppklack P/N 0442506-8, som har
till uppgift att begrénsa nosstallets nedersta lage, ar kraftigt sliten.
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Avskjuvad bult P/N AN4-31

Deformerat Avskjuvat

1.17 Underhallsforeskrifter

Inspektion av nosstéllets saxlank ingar i ordinarie 50-timmarstillsyn enligt
flygplanstillverkarens underhallsforeskrift (Cessna Service Manual).

2 ANALYS

2.1 Skada i noshjulsstyrningen

Genom det slitage och glapp som uppstatt i nosstallets saxlank och dess infast-
ningspunkter utsattes den dvre infastningsbulten fér onormalt hdga skjuv-
belastningar i samband med start och landning. Bulten deformerades successivt
och skjuvades slutligen av nara bulthuvudet. Utan bulthuvud gled den sedan ur
forbandet mellan saxlanken och nosstéllsbenet i samband med starten fran Krono-
bergshed. Déarvid forsvann ocksa all kontroll av noshjulsstyrningen.

Glapp som uppstar i noshjulsstyrningen forvarras erfarenhetsméssigt snabbt under
drift. Trots detta torde noshjulsstyrningen redan vid den 50-timmarstillsyn, som
utfordes sa sent som 14 flygtimmar fore olyckan, ha varit sa sliten att detta da
borde ha uppmarksammats och atgardats.

2.2 Haveriet

Genom att noshjulsstyrningen var ur funktion vid landningen hade féraren
svarigheter att kontrollera flygplanets kurs efter sattningen. Hans mojlighet att i
den radande sidvinden halla kursen endast med hjalp av roderutslag och
individuell hjulbromsning var begransad. Han lyckades darfor inte stanna
flygplanet innan det rullade ut i graset vid sidan om banan. Dar stallde sig
sannolikt noshjulet pa tvaren varvid noshjulsgaffeln brast och flygplanet tippade
framat och Gver pa rygg.
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3 UTLATANDE

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

C) Slitage och glapp férekom i saxlanken och i dess infastningspunkter

pa nosstéllet.
d) Den 6vre bulten i nosstéllets saxlank med tillhérande brickor och

kronmutter lossade i samband med start.

e) Bulten var avskjuvad ca 10 mm fran bulthuvudet.
f) Vid landningen var flygplanets noshjulsstyrning ur funktion.
3.2 Orsaker till olyckan

Ett bultbrott i nosstéllets saxlank medfdérde att foraren vid landningen inte kunde
styra flygplanet pa marken, varvid det kérde av banan och slog runt.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



