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Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intraffade den
29 mars 1994 i Pirtivuopio, BD lan, med ett segelflygplan med registrerings-
beteckningen OH 821.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > forordningen (1990:717) om under-
sOkning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.

Olle Lundstrom Nils Benker Claes Jernow
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Rapporten fardigstalld 1995-01-26

Luftfartyg: registrering och typ OH 821, Ventus C/17,6

Agare/innehavare Eino Kostamoinen, Pekka Teljamo,
Kari Lautala
Tidpunkt for handelsen 1994-03-29, kl. 14.19 under dager.

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar

Plats Pirttivuopio, Kiruna, BD lan
Pos 6751N 1910E. H.6.h. 468 m.
Typ av flygning Allmén flygtraning
Véader Vind 1400 -1700/10-15 knop, sikt>10 km,

moln 4/8 stratocumulus bas 600 m,
temp -101C, QNH 991 hPa.

Antal ombord: besattning 1

Personskador Inga

Skador pa luftfartyget Betydande

Andra skador Trédskador

Forarens alder, certifikat 51 ar, finskt S-certifikat

Forarens totala flygtid 303 timmar, varav pa typen 10 timmar
Forarens flygtid/antal land-

ningar senaste 90 dagar 1 timme/2 landningar

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
Olle Lundstrom, ordférande, Nils Benker, utredningschef och Claes Jernow,
sakkunnig.
SHK har bitratts av segelflygférbundet KSAK genom Ake Carlsson.
Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Carl Olsson.

Handelseférlopp m.m.

Foraren startade fran ett plogat isstrak 09/27 pa sjon Paittasjarvi. Darefter
utférde han vagflygning. Det innebar att han utnyttjade vagbildningen dver
fjallterrangens lasida i syfte att fa hojdvinst. Han nadde ca 6700 meters flyghdjd.
Efter ungefar tva timmars flygning avsag han landa pa strak 27. Han angjorde
nedflygningssektorn éver sjon och rapporterade att molntackes- héjden var 650
m QFE. Han upplevde turbulens och nedsvep och avlaste pa variometern en
sjunkhastighet av 2 - 4 m/s. Han gick darfor redan pa 450 - 400 meters hojd in
pa hoger medvindslinje med klafflage 1 och flygplanet trimmat for inflygnings-
farten.

I borjan av landningsvarvet blev nedsvepet kraftigare. Det tvingade foraren att
fora fram spaken for att inte segelflygplanet skulle 6verstegras. Hojden



forlorades snabbt och han konstaterade att det inte skulle ga att na straket, varfor
han féllde in hjulet. Han fallde ut full klaff och gjorde en upptagning till 6ver-
stegrat lage. Strax dérefter slog den hogra vingspetsen i en bjork. Flygplanet
girade ca 901 at hoger och stannade efter ungefar 7 m i djup sno.

Utlatande

Enligt SMHI:s analys av vaderforhallandena tyder forekomsten av lenticularis-
moln i omradet pa att aven lavagor och rotorer funnits. Segelflygplanet har
sannolikt hamnat i en rotor som varit kraftigare an féraren kunnat forutse varfor
han inte nadde avsedd landningsplats.

Foraren har under radande forhallanden inte kunnat forhindra olyckan.

Rekommendationer

Inga.



