SAMMANFATTNING

P& kvillen den 19 augusti padborjades lastning av RoPax fartyget HUCKLEBERRY FINN infor
avresa till Polen. Fartyget berdknades att bli fullastat med fordon. Lasten bestod frimst av
lastbilar med trailers men dven av ett mindre antal personbilar och bussar. Besittningen pa
lastdick ansvarade for lastningen.

Lastningen av fartyget skedde genom att en laststyrman fordelade fordonen till olika lastdick
dér ytterligare beséttning anvisade fordonen till en plats att parkera pd. Huvuddéick bestod av
sex filer fordelade jamt pa vardera sida om fartygets centercasing. Tva ldttmatroser ansvarade
for lastning av var sin sida av huvuddécket. En av ldttmatroserna ansvarade for en déckselev
som enbart observerade lastningen.

Léttmatroserna arbetade initialt i samma fil med lastningen av de tvd forsta lastbilarna. I
samband med lastningen behdvde den forsta lastbilen backas. Nagon kontroll av att det var fritt
bakom lastbilen gjordes inte. Backmandvern hade inte heller kommunicerats till &vrig
beséttning pd huvuddédck. Den andra lastbilen blev samtidigt anvisad att parkera bakom den
forsta. Nir den andra lastbilen vidl var parkerad gick en av ldttmatroserna mellan de bada
lastbilarna och klamdes fast mellan lastbilarna. Lastbilsforaren i den parkerade lastbilen sag
vad som intrdffade och backade sin bil. Lattmatrosen foll d& ihop pa lastdicket med kraftiga
smértor men vid medvetande.

Ambulans tillkallades men péd grund av missforstdnd i kommunikationen mellan beséttning och
terminalpersonalen fordrdjdes larmningen. Littmatrosen fick inga bestdende skador och kunde
atergd i tjanst efter en tids sjukskrivning.

Orsaker till olyckan
Brister 1 rederiets riskanalys och rutiner har lett till att lastbilen backades utan att besittningen

forst hade sakerstallt att utrymmet bakom lastbilen var fritt fran hinder.

Bidragande orsaker har varit att ldttmatroserna har fitt arbeta utan stod frdn mer erfaren
besittning trots att de har haft begridnsad erfarenhet av arbetsuppgifterna. Brister i
kommunikationen har ocksa bidragit till att beséttningen inte uppfattat varandras avsikter i
samband med lastningen.

Bakomliggande orsaker var att:
¢ instruktioner rorande arbetsuppgifterna kommunicerades pé svenska vilket har inneburit att
den del av besittningen som inte talade svenska, inte har fatt fullstindig information om

lastningsarbetet och forutséttningarna for detta,

e rederiet inte hade sdkerhetsstéllt att besdttningen hade de kunskaper som behdvdes for att
genomfora arbetsuppgifterna och

e att det saknades faststdllda instruktioner for hur fordon skulle backas pa lastdack.



Siakerhetsrekommendationer

TT-Line GmbH & Co. KG rekommenderas att:

sikerstédlla att ldmpliga &tgdrder vidtas for att hantera och kommunicera
identifierade risker i samband med lastning och lossning
(se avsnitt 3.2). (SHK 2023:11 R1)

Se Over sina rutiner over hur instruktioner och annan information formedlas till
samtliga berdrda ombord (se avsnitt 3.2).
(SHK 2023:11 R2)

I hindelse av nod sdkerstélla att den som kontaktar extern hjilp kan formedla en
aktuell bild av nddsituationen (se avsnitt 3.3).
(SHK 2023:11 R3)

Transportstyrelsen rekommenderas att:

utreda hur en likvirdig tillsyn av arbetsmiljon kan sékerstéllas for fartyg som har
delegerad tillsyn respektive fartyg diar Transportstyrelsen utovar periodisk tillsyn.
En sadan utredning bor innehalla en beddmning av vilka konsekvenser skillnaden
i tillsynen av arbetsmiljon kan fa ur ett sdkerhetsperspektiv. (se avsnitt 3.5). (SHK
2023:11 R4)
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