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Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshandelse
som intraffade den 8 augusti 1993 pa Gnesta/Véangso flygplats,

D lan, med ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-THD.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > férordningen (1990:717)
om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.
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Rapport C 1994:23

Arende L-69/93
Rapporten fardigstalld 1994-09-16

Luftfartyg: registrering och typ SE-THD, Scheibe Bergfalke 111
Tidpunkt for handelsen 1993-08-08 kl. 17.30
Plats Strak 30 pa Gnesta/Vangso flygplats,
D lan
Position 5906N 1713E
Typ av flygning Skolflygning
Véader Vind 27001/ 0-4 knop, sikt >20 km,

moln 4/8 Cu bas 1000 m, temperatur +25[1C,
QNH 1005 hPa

Antal ombord: besattning 1

Personskador Allvarliga

Skador pa luftfartyget ~ Totalhaveri

Elevens alder, certifikat 28 ar, elevtillstand

Elevens flygtid 6 timmar

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 8 augusti 1993 om att ett
luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-THD havererat pa strak 30 pa
Gnesta/\VVangso flygplats, D 1an, samma dag Kkl. 17.30.

Olyckan har utretts av SHK som foretrétts av Sven-Erik Sigfridsson,
ordfdrande, Nils Benker, utredningschef, och Claes Jernow, sakkunnig. SHK har
bitratts av segelflygforbundet KSAK genom Torleif Hjort.

Utredningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goéran Bask.

SAMMANFATTNING

Eleven bogserstartade fran strak 30 pa Vangso flygplats for att gora sin forsta
ensamflygning (EK) med segelflygplan. Lararen uppehdll sig med radio vid start-
platsen. Eleven kopplade ur pa 600 meters hojd och efter ca 15 minuters normal
flygning atervande hon for landning pa strak 30.

I slutskedet pa finalen forde eleven fram spaken nagot, varpa farten
okade. Segelflygplanet tog mark pa straket utan nagon upptagning och med
utfallda luftbromsar. Efter en latt studs fortsatte planet pa ca tva meters hojd,
varvid lararen uppmanade eleven att ta in luftbromsarna. Planet fick strax darefter
en hard studs. | samband darmed tog eleven spaken at sig och segelflygplanet steg
till ca sex eller sju meters hojd. Hon forde da fram spaken kraftigt. Planet tog
mark pa nosen, som trycktes in. Eleven klamdes fast i planet.

Olyckan har orsakats av att eleven efter en hard studs i samband med
landning efter sin forsta EK-flygning forlorade kontrollen dver segelflygplanet.
Detta medforde att planet tog mark pa nosen varvid eleven klamdes fast.

Bidragande orsaker:

- Eleven var inte mogen for EK-flygning.
- Diskontinuerligt ubildningsforlopp.
- Bristfélligt planerad utbildning.
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Rekommendation
SHK rekommenderar Luftfartsverket att verka for att KSAK:s HANDBOK FOR

SEGELFLYGLARARE/INSTRUKTORER kompletteras med anvisningar for
beddémning av elever infor forsta EK-flygning.
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Eleven bogserstartade fran strak 30 pa VVangso flygplats for att gora sin forsta
ensamflygning med segelflygplan. Lararen uppehdll sig med radio vid startplatsen.
Eleven kopplade ur pa 600 meters hojd och efter ca 15 minuters normal flygning
atervande hon for landning pa strak 30.

| slutskedet pa finalen forde eleven fram spaken nagot, varpa farten 6kade. Se-
gelflygplanet tog mark pa straket utan nagon upptagning och med utfallda luft-
bromsar. Efter en latt studs fortsatte planet pa ca tva meters hojd, varvid lararen
uppmanade eleven att ta in luftoromsarna. Planet fick strax darefter en hard studs.
| samband darmed tog eleven spaken at sig och segelflygplanet steg till ca sex eller
sju meters hojd. Hon forde da fram spaken kraftigt. Planet tog mark pa nosen, som
trycktes in. Eleven kldamdes fast i planet.

Olycksplatsens position & 5906N 1713E, hojd éver havet 17 meter. Olyckan
skedde i dagsljus.

1.2 Personskador

Besattning  Passagerare Ovriga Totalt

Omkomna -

Allvarligt skadade 1 - - 1
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - 1
1.3Skador pa luftfartyget
Totalhaveri.
1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besattningen
Eleven var vid tillfallet 28 ar och hade gallande elevtillstand.
Flygtid (timmar)/antal landningar
senaste 3dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Alla typer1/3 6/33 6/33 6/33
Dennatyp 1/3 6/33 6/33 6/33

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 33.

Narmare information om elevens segelflygutbildning framgar av avsnitt 1.17.
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1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: Ostra Sormlands Flygklubb, Box 42,
151 21 SODERTALIJE

Typ: Scheibe Bergfalke 111

Serienummer: 5622

Tillverkningsar: 1968

Flygvikt: max tillaten 465 kg, aktuell 360 kg

Tyngdpunktslage: Inom godkéant omrade

Total gangtid 4781 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 91 timmar

Luftfartyget hade géllande luftvérdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vind 27001/0-4 knop, sikt >20 km, moln 4/8 Cu med bas 1000 m, QNH 1005 hPa,
temp +2501C.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.
1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse var upprattad mellan lararen och eleven. Lararen uppeholl sig pa
startplatsen. Eleven utforde forbindelsekontroll av segelflygplanets radio strax
fore start. Radion fungerade da utan anmarkning.

1.10 Flygféaltsdata

Gnesta/\VVangso flygplats hade status enligt KSAK:s Svenska Flygfalt. Tillganglig
yta pa strak 30 ar 630x50 m.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte, kravdes inte.

1.12 Olycksplats och luftfartygsvrak

1.12.1  Olycksplatsen
Olycksplatsen &r beldgen pa Gnesta/Vangso flygplats, 220 m in pa strak 30.

1.12.2  Luftfartygsvraket

Efter olyckan blev segelflygplanet staende rattvant med utfallda luftoromsar och
nospartiet intryckt. Vingbrott konstaterades pa vanster vinge och betydande skador
pa hoger vinge.



Fell Okéant vaxelaraument.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pa annat an att eleven var i god fysisk och psykisk
kondition vid tiden for olyckan.

Vid olyckan brét eleven bada fotterna och hoger arm. Efter behandling pa sjukhus
och en tids sjukskrivning kunde hon ateruppta sitt arbete pa halvtid. Hon &r annu
(drygt ett ar efter olyckan) inte helt aterstalld.

1.14 Brand
Uppstod inte.

1.15 Overlevnadsaspekter

Eleven satt fastklamd i vraket och kunde hjalpas loss ca en timme efter olyckan.
Samtliga fastbindningsremmar var hela och anvanda.

Samhallets raddningstjanst aktiverades. En forsta raddningsstyrka anlénde till
platsen atta minuter efter olyckan och ambulans efter ca 25 minuter.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar

Inga.

1.17 Ovrigt
1.17.1. Elevens utbildning

Eleven ingick i en grupp, vars praktiska grundlaggande segelflygutbildning till
storsta delen hade bedrivits under en tvaveckorsperiod, som enligt den ur-
sprungliga planeringen skulle avslutas med att eleverna flog EK. VVéaderfor-
hallandena hindrade emellertid detta utom for en av eleverna medan de 6vriga
efterhand insag att den forestaende EK-flygningen kom i tidsnod. De satt ocksa
under relativt langa vantetider fastspanda i sina segelflygplan i avvaktan pa att fa
starta och upplevde av dessa skal stress i viss man. Under utbildningen hade den
aktuella eleven i tur och ordning haft tva olika larare.

Efter tvaveckorsperioden forekom i fortsattningen ingen planerad uthild-
ningsverksamhet beroende pa bristande larartillgang. For att na det planerade
malet beslét klubbledningen att tilldela utbildningen ytterligare ett antal flyg-
ningar. Det faststalldes inte nar utbildningen skulle aterupptagas.

Tva veckor efter elevens senaste flygning kom hon ut till VVangso och tilldelades
da jourhavande larare. Han hade inte flugit med henne tidigare. Det var denne
larare, som ansvarade for EK-flygningen och som hade radioférbindelse med
eleven. Den larare, som hade flugit mest med henne, befann sig samtidigt pa faltet.
Den aktuella dagen gjordes forst en DK-flygning, da eleven enligt lararen flog
"kantigt med grova rorelser”. Orsaken var enligt elevens och lararens sam-
stammiga uppfattning att hon da flog en Bergfalke 111, som hon inte hade flugit
tidigare. Man bytte da till THD, som hon var van vid. Hon utférde darpa en
flygning, som l&raren tyckte gick bra. Darefter foljde ytterligare ett DK-pass, som
ocksa gick bra. Lararen samradde mellan flygningarna med den
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larare, som hade flugit mest med henne. Bada var 6verens om att eleven skulle
kunna flyga EK.

| samband med utredningen tillfragades eleven om hon hade varit 6verens med
lararen om att flyga EK. Hon uppgav da: "Om jag fatt valja sa hade jag gédrna
flugit nagra starter till men samtidigt litade jag ju pa honom."

1.17.2  Vittnesuppgifter
Eleven har bl.a. uppgivit foljande: "Jag akte ut till Vangsoé men akte egentligen
inte ut for att flyga den har dagen. Men det pagick skolning och jag fick forfragan
om att aka nagra starter. Vi hade egentligen slutat skolningen och den skulle paga
pa helgerna men det var inte sa dar riktigt bestamt. Men nu sa tyckte jag att jag i
alla fall kunde vl aka nagra starter." Hon har ocksa uppgivit att farten troligen var
ca 110 km/tim pa finalen.

Lararen har uppgivit, att nar eleven flog pa ca tva meters hojd efter den forsta
studsen, uppmanade han henne att ta in luftboromsarna for att darigenom minska
risken for stall, om planet skulle komma att studsa pa nytt. Eleven sager sig inte ha
uppfattat lararens uppmaning. Enligt hennes uppfattning var luftbromsarna
utfallda kontinuerligt fran finalens slutskede fram till olyckstillfallet.

Forutom lararen pa startplatsen blev bogserféraren, som har mangarig flyg-
erfarenhet, vittne till olycksforloppet medan han véntade pa start. Han har bl.a.
uppgivit foljande: " Néasta studs (den andra) blev kraftigare och da sag jag pa
hojdrodret att hon tog at sig mycket kraftigt. Pa ca sex till sju meters hojd skét hon
fram spaken kraftigt for jag sag att det blev fullt dykroder. Jag sdg ingen
forandring pa detta anda tills flygplanet slog ned pa nosen i néra nittio graders
dykning."

2 ANALYS

2.1 Landningen

Eleven bortsag uppenbarligen fran att farten 6kade nar hon forde fram spaken pa
finalen. | fortsattningen avsag hon tydligen att satta segelflygplanet ungefar lika
langt in pa straket som hon vant sig vid under DK-landningarna tidigare under
dagen. Detta medforde att den forsta marktagningen kom att ske utan upptagning i
kombination med avsevard Overskottsfart. Eftersom hon vill minnas att hon holl
110 km/tim och normal planéfart ar 90 km/tim, kan fartdverskottet ha uppgatt till
narmare 20 km/tim. Straklangden 630 m hade dock medgett att hon véntat med att
satta planet tills farten minskat till normal séttningsfart langre fram pa straket.
Den forsta studsen var latt. Den andra, som blev avsevart hardare, kunde eleven
inte parera. | stéllet har hon av bogserférarens iakttagelser betrédffande hojdro-
derrorelserna att doma inte formatt mandvrera andamalsenligt, med olyckan som
foljd.

2.2 Eleven

Mot bakgrund av vad som framkommit betraffande forhallandena under
utbildningen och den tveksamhet eleven sjélv uppgivit sig ha haft infor EK-
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flygningen finner SHK det sta klart att hon vid den aktuella tidpunkten inte var
mogen att flyga utan larare. | efterhand kan bara konstateras att olycksforloppet
bekraftar detta. Forloppet indikerar att hon blev blockerad nar forhallandena vid
landningen inte liknade dem hon hade upplevt under de narmast foregaende DK-
flygningarna. Blockeringen medforde att hon inte tog hénsyn till fartéverskottet,
att hon inte uppfattade lararens radiodirektiv betraffande luftbromsarna och att hon
till slut forlorade kontrollen Gver planet.

2.3 Utbildningen

Enligt SHK:s mening &r det vasentligt att grundldggande flygutbildning bedrivs
med sa fa langre avbrott och sa fa lararbyten som mojligt for att ett gott
utbildningsresultat skall kunna nas inom den utbildningstid som planerats. |
foreliggande fall har daliga vaderforhallanden medfort att utbildningen inte har
kunnat genomforas inom den planerade tvaveckorsperioden. Darefter har
ytterligare tva veckor forflutit. Aven bristande larartillgdng har medfort att utbild-
ningen bedrivits med diskontinuitet.

Eleven har felaktigt bedomts vara mogen att flyga EK. Detta synes bero pa att
beslutsunderlaget var daligt, vilket i sin tur torde vara en foljd av att elevens ut-
bildning planerats pa ett bristfalligt satt. Den larare som hade minst erfarenhet av
eleven tog visserligen samrad mellan flygningarna den aktuella dagen med den
larare som hade flugit mest med henne. SHK ifragasatter emellertid om detta
samrad haft karaktaren av samordning med bl.a. erforderlig 6verlamning av
elevstatus fran den ene lararen till den andre.

3 UTLATANDE

3.1Undersokningsresultat

a) Eleven var behdrig att utféra flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

C) Eleven hade fore den aktuella dagen haft ett uppehall i utbildningen pa
tva veckor.

d) Eleven hade under den begransade tid uthildningen pagatt haft tre larare.

e) Eleven var inte installd pa att flyga den aktuella dagen.

f) Den av lararna som flugit minst med eleven, ansvarade for EK-
flygningen.

3.2 Orsaker till haveriet

Efter en hard studs i samband med landning efter sin forsta EK-flygning férlorade
eleven kontrollen Gver segelflygplanet. Detta medforde att planet tog mark pa
nosen varvid eleven kldmdes fast.

Bidragande orsaker:

- Eleven var inte mogen for EK-flygning.
- Diskontinuerligt ubildningsférlopp.

- Bristfalligt planerad utbildning.
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4 REKOMMENDATION

SHK rekommenderar Luftfartsverket att verka for att KSAK:s HANDBOK FOR
SEGELFLYGLARARE/INSTRUKTORER kompletteras med anvisningar for
beddémning av elever infor forsta EK-flygning.

5 OVRIGT

SHK har erfarit att segelflygférbundet KSAK i HANDBOK FOR SEGEL-
FLYGLARARE/INSTRUKTORER avser infora vissa kriterier for forsta EK-

flygning.



