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Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshandelse
som intraffade den 6 maj 1992 pa Sundbro flygfalt, Uppsala, C lan, med
ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-CKY.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > forordningen (1990:717)
om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Sven-Erik Sigfridsson Henrik Elinder Claes Jernow



Innehall

SAMMANFATTNING

1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for handelsefdrloppet
1.2 Personskador

1.3 Skador pa luftfartyget

14 Andra skador

15 Beséattningen

1.6 Luftfartyget

1.7 Meteorologisk information

1.8 Navigationshjalpmedel

19 Radiokommunikationer

1.10 Flygfaltsdata

1.11 Fard- och ljudregistratorer

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak
1.12.1 Haveriplatsen

1.12.2 Luftfartygsvraket

1.13 Medicinsk information

1.14 Brand

1.15  Overlevnadsaspekter

1.16  Sarskilda prov och undersdkningar
1.17  Ovrigt

2 ANALYS

2.1 Motorstérningen

2.2 Kontroll av modifieringsstatus

3 UTLATANDE

3.1 Undersdkningsresultat

3.2 Orsaker till haveriet

4 REKOMMENDATIONER
BILAGA

1 Utdrag ur cert.reg. betraffande féraren

(endast till Luftfartsverket)

D

O©OOWOWOWOKWOWMMWMOWONNNNNOOODOOO OO O

©O © ©

10
10
10

10



Fell Okéant vaxelaraument.

Rapport C 1993:60

Arende L-16/92
Rapporten fardigstalld 1993-10-20

Luftfartyg: registrering och typ SE-CKY, Piper PA-18
Tidpunkt for handelsen 1992-05-06 kl. 17.20

Anm: All tidsangivelse avser svensk/sommartid
(SST) = UTC + 2 timmar

Plats Sundbro flygfélt, Uppsala, C l&n
Typ av flygning Typinflygning
Vader Vind 2700 /nagot byig 10-15 knop,

sikt>50 km, 7/8 moln bas 2000 fot, temp/daggp
+8,81C/+4,31C, QNH 1009 hPa

Antal ombord: larare 1
elev 1
Personskador Inga

Skador pa luftfartyget ~ Betydande

Lararens alder, certifikat 33 ar, C

Lararens flygtid Ca 2884 timmar, varav pa typen 200 timmar
Elevens alder, flygtid 27 ar, 276 timmar

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 6 maj 1992 om att ett
luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-CKY havererat pa Sundbro flygfalt,
Uppsala, C 1an, samma dag kl. 17.20.

Héndelsen har utretts av SHK som foretréatts av Sven-Erik
Sigfridsson, ordférande, Henrik Elinder, utredningschef och Claes Jernow,
sakkunnig. SHK har bitrétts av Nils sundin som teknisk expert.

Utredningen har foljts av Luftfartsverket genom Roland Nilsson.

SAMMANFATTNING

Larare och elev utférde start- och landningsévningar pa Sundbro flygfalt. Efter
sattning drog eleven pa till fullgas for att gora ytterligare ett landningsvarv. Bade
eleven och lararen upplevde direkt efter padraget att motorn inte gav full effekt.
Ldraren 6vertog mandvreringen och kontrollerade att forgasarforvarmningen var
franslagen. Han bedémde det vara alltfor riskabelt att fortsatta och drog av gasen
helt for att avbryta starten. Flygplanet hade da kommit upp pa nagra meters hojd.
Vid sattningen tog hoger vinge i marken. L&raren kunde inte forhindra att flyg-
planet gjorde ett halvt varvs ground-loop at hdger, varvid nosen momentant
tippade nedat och propellern gick i marken sa att motorn stannade.

Haveriet orsakades av att flygplanet gjorde en ground-loop i samband
med nodlandning efter motorstorning under start.

Motorstdrningen orsakades sannolikt av att motorns avgassystem
temporart blockerades av en lossbrand del frén avgassamlarens flamror. Atgarder
enligt flygplanstillverkarens Service Bulletin SB-759 for att minska risken for
motorstorningar av detta skal var inte vidtagna.

Rekommendationer
Luftfartsverket rekommenderas att i lamplig form erinra berérda om
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dels att det aligger den som utfor tekniskt underhall eller reparation
av ett luftfartyg att forvissa sig om, att all materiel som installeras har ratt modifie-
ringsstatus,

dels att det aligger den som ansvarar for ars- eller 100-timmarstillsyn
att, dar sa ar praktiskt mojligt, fysiskt verifiera att alla gallande modifieringar &r
utforda.
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Eleven flog sitt forsta pass typinflygning pa PA-18 (Piper Cub) i dubbelkom-
mando med larare i baksits. Efter start fran Sundbro flygfalt fick eleven forst
bekanta sig med flygplanet genom att utfora typinflygningsévningar i narheten av
faltet i ca 40 minuter. Darefter utforde hon start- och landningsévningar pa strak
24 i ca 20 minuter, varefter lararen bedomde att de aktuella vindfoérhallandena
tillat 6vning i sidvindslandning pa strak 32. Forgasarforvarmning anvandes enligt
gallande rutiner.

Eleven utforde en sidvindslandning utan problem. Efter sattningen drog hon pa
till fullgas for att gora ytterligare ett landningsvarv. Bade eleven och lararen
upplevde direkt efter padraget att motorn inte gav full effekt.

Ldraren 6vertog mandvreringen och kontrollerade att forgasarforvarmningen var
franslagen. Han bedémde det vara alltfor riskabelt att fortsatta och drog av gasen
helt for att avbryta starten. Flygplanet hade da kommit upp pa nagra meters hojd.
For att undvika att hamna i olandig terrang i strakforlangningen svangde han svagt
at hoger i avsikt att sdtta ner planet pa den taxibana som leder norrut fran straket.
Vid sattningen tog hoger vinge i marken. L&raren kunde inte forhindra att
flygplanet gjorde ett halvt varvs ground-loop at hoger, varvid nosen momentant
tippade nedat och propellern gick i marken sa att motorn stannade.

1.2 Personskador
Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador 2 - - 2
Totalt 2 - - 2

1.3Skador pa luftfartyget
Betydande

1.4 Andra skador

Inga

1.5 Besattningen
Lararen var vid tillfallet 33 ar och hade géallande C-certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Allatyperl 114 2884

Dennatyp 1 5 200
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Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 20

Inflygning pa typen gjordes 1979-09-23.

Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfoérdes 1992-03-24 pa SAAB 340.
Eleven var vid tillfallet 27 ar och hade gallande B-certifikat. Hon hade genomgatt
utbildning vid TFHS och hade uppnatt totalt 275 flygtimmar.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: Uppsala flygklubb, Box 15056, 750 15
UPPSALA

Typ: Piper PA-18

Serienummer: 18-7149

Tillverkningsar: 1959

Flygvikt: max tillaten 680 kg, aktuell 663 kg

Tyngdpunktslage: Inom tillatet omrade

Motorfabrikat: Rolls Royce

Motormodell: 0-200 A

Antal motorer: 1

Bransle som tankats

fore handelsen: 80/87

Total gangtid 13 298 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 20 timmar

Motorgangtid

efter grunddversyn: 1 139 timmar

Propellerfabrikat: Mc Cauley

Luftfartyget hade géllande luftvardighetsbevis men var formellt inte luftvardigt
genom att en av flygplanstillverkaren foreskriven Service Bulletin inte var inford.

1.7 Meteorologisk information

Enligt vaderobservation kl.17.00 vid F 16 (5 km SO Sundbro):
Vind 2700 )/nagot byig 10-15 knop, sikt >50 km, 7/8 moln bas 2000 fot,
temp/daggp +8,801C/+4,3[1C, QNH 1009 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer
Inte aktuellt.

1.10 Flygféaltsdata

Sundbro flygfélt innehas av Uppsala kommun och anvénds i forsta hand av
Uppsala flygklubb. Pa faltet finns tre grasstrak: 03/21, 06/24 och 14/32. Faltet
ligger inom Uppsala CTR (F 16) och saknar flygtrafikledning.
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1.11 Fard- och ljudregistratorer
Fanns inte. Kravdes inte.

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1  Haveriplatsen

Position 5955N 1732E. Haveriplatsen ar belagen pa Sundbro flygfalt strax NO om
norra troskeln till strak 14/32. Flygplanet stannade pa taxibanan som gar fran
straket till hangarer och klubbhus i faltets norra del.

1.12.2  Luftfartygsvraket

Vanster vinge och det vanstra landstéllets rorstotta var skadade. Hoger land-
stéllsstotta var knackt. Hoger sidoruta och dorrlucka var intryckta. Motorns luftin-
tagsfilter och forgasarens forvarmningsspjéll var skadade.

1.13 Medicinsk information
De bada ombordvarande var i god fysisk och psykisk kondition.

1.14 Brand
Uppstod inte.

1.15 Overlevnadsaspekter

De bada ombordvarande anvéande sakerhetsbalte och axelremmar. De skadades
inte vid haveriet och kunde sjalva utrymma flygplanet.

Ré&ddningstjansten larmades inte.

ELT aktiverades inte.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar

Flygplanets branslesystem och motorreglage har kontrollerats utan anmarkning.
Vid den tekniska undersokningen av motor med hjélpsystem har framkommit att
flamrdret i motorns avgassamlare var kraftigt sonderbrént. Mer an 50 procent av
flamroret saknades. Nagra delar fran det sénderbranda innanmatet har inte
hittats.

Flygplantillverkaren, Piper Aircraft, har i Service Bulletin SB-759, utgiven den 22
juni 1983, foreskrivit att avgassamlaren skall modifieras vid nastkommande 100-
timmmarstillsyn. Vid modifieringen svetsas en metallbage fast i avgasrorets
mynning i avgassamlaren, vilket skall forhindra att avgasroret blockeras av
eventuellt 16sa delar. Anledningen till modifieringen var att tillverkaren funnit att
sonderbréanda inre delar fran avgassamlaren lossnat och hamnat i avgasrorets
mynning och temporart blockerat detta. Strypning av avgasrorets utlopp kan
fororsaka motorstorningar eller motorstopp.

Denna modifiering var inte utférd pa den aktuella avgassamlaren och var inte
heller registrerad som utford i flygplanets tekniska dokumentation.
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| vrigt har ingenting framkommit som tyder pa nagot fel i motorns funktion fore
haveriet.

1.17 Ovrigt
Vid haveritillfallet radde risk for forgasarisbildning vid alla effektuttag.

2 ANALYS

2.1 Motorstorningen

Ldararen och eleven hade fore handelsen utfort flera starter och landningar utan att
man upplevt ndgra motorproblem. Motorstérningen kom plétsligt och uppfattades
av lararen som sa allvarlig att omedelbar nddlandning var nodvandig. Férutom den
defekta avgassamlaren har inga tekniska fel konstaterats pa flygplanet eller
motorn.

Risk for forgasaris forelag vid haveritillfallet. Besattningen hade dock inte
tidigare under flygpasset méarkt nagra tendenser till motorstorningar. Effektbort-
fallet kom plétsligt och vid hog motoreffekt vilket talar emot att is skulle ha
bildats i férgasaren och fororsakat motorstorningen.

Mer dn 50% av avgassamlarens inre flamror var bortbrént. Det &r ként att delar
fran avgassamlarens innanméte kan brannas loss och att sadana delar kan blockera
utloppet till avgasroret. Sadana blockeringar kan fororsaka motorstérningar eller
motorstopp. For att minska risken for motorstorningar av detta slag gav flygplan-
tillverkaren ar 1983 ut en Service Bulletin SB-759 som innebar en modifiering av
avgassamlaren. Modifieringen skulle gdras vid ndstkommande 100-timmarstillsyn,
men var inte utford pa detta flygplans avgassamlare.

SHK beddmer det darfor som sannolikt att motorstorningen orsakades av att en
lossbrand del fran flamroret temporart blockerade mynningen till avgasroret.
Nagon sadan 16s del har visserligen inte patréaffats. Den kan dock ha kastats ut
genom avgasroret i samband med haveriet.

Nagon anteckning om att SB-759 vid nagot tillfalle skulle ha utforts finns inte i
flygplanets tekniska dokumentation. Den har uppenbarligen inte befunnits saknad
I vid de 100-timmmarstillsyner som gjorts sedan dess. Flygplanet kan dock
"omedvetet" ha bade modifierats och avmodifierats under denna tid i samband
med byten av avgassamlare.

2.2 Kontroll av modifieringsstatus

Haveriet ger anledning att erinra om den tekniska underhallsinstansens ansvar att
alltid forvissa sig om att materiel som installeras i luftfartyg har ratt modifierings-
status. Det forekommer att materiel ligger omodifierad i forrad och "gléms bort™ i
samband med att modifieringar foreskrivs.

Vidare skall underhallsinstansen dar sa ar praktiskt mojligt vid ars- eller 100-

timmmarstillsyn fysiskt verifiera att alla gallande modifieringar ar utforda. Att en
modifiering har registerats som utférd som i luftfartygets tekniska dokumentation
behover inte alltid innebara att den &r utford eftersom manga modifieringar beror

materiel som inte &r individuppfdljda och l&tt kan bytas ut.
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3 UTLATANDE

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget hade géllande luftfardighetsbevis men var formellt inte luft-
vardigt.

C) Vid haveritillfallet radde risk for isbildning vid alla effektuttag.

d) Motorstérning uppstod under start.

e) Vid nédlandningen efter motorstoppet gjorde flygplanet en ground-loop
och skadades.

f) Drygt 50% av avgassamlarens inre flamror var bortbrant.

9) Motorns avgassamlare hade inte modifierats enligt SB-759.

h) Forutom den defekta avgassamlaren har inga tekniska fel som kan

forklara motorstérningen konstaterats pa flygplanet.

3.2 Orsaker till haveriet

Haveriet orsakades av att flygplanet gjorde en ground-loop i samband med
nddlandning efter motorstorning under start.

Motorstérningen orsakades sannolikt av att motorns avgassystem temporéart
blockerades av en lossbrand del fran avgassamlarens flamror. Atgarder enligt
flygplanstillverkarens Service Bulletin SB-759 for att minska risken fér motor-
storningar av detta skal var inte vidtagna.

4 REKOMMENDATIONER

Luftfartsverket rekommenderas att i lamplig form erinra berérda om

dels att det aligger den som utfor tekniskt underhall eller reparation av ett
luftfartyg att forvissa sig om, att all materiel som installeras har ratt modifie-
ringsstatus,

dels att det aligger den som ansvarar for ars- eller 100-timmarstillsyn att, dar sa &r
praktiskt mojligt, fysiskt verifiera att alla géllande modifieringar ar utforda.



