SAMMANFATTNING

Den 1 februari 2018 skulle en lastbil med sl&p transportera timmer mellan en avverkningsplats
i Stromsberg norr om Tierp, och en sag i Karbenning sydést om Norberg. Foraren av
timmerlastbilen var en elev under upplarning. Med sig hade han en handledare som satt pa
passagerarsatet.

Nér lastbilsekipaget skulle svanga hoger genom en trevagskorsning och éver en plankorsning
som foljdes av en anslutande stigning, tryckte slépet pa rakt fram i stéllet for att félja med
lastbilen in i hogersvdngen. Detta innebar en momentan férlust av kontroll 6ver ekipaget.
Genom att anvanda en sandningsanordning pa lastbilen och darefter accelerera lyckades foraren
och handledaren fa med sig slapet en bit, men slapet fastnade sedan i en jarnvagsstolpe och
ekipaget blev darmed stdende pa plankorsningen. Foraren och handledaren lyckades inte fa loss
fordonet innan vagskyddsanlaggningen, en halvbomsanlaggning, bérjade signalera for ett
ankommande tag. De hann dock lamna lastbilen och sétta sig i sakerhet, men daremot inte larma
om faran.

Nar foraren i det annalkande taget sag hindret pa plankorsningen bromsade han taget och valde
sedan att hoppa fran loket nar han fatt ner hastigheten nagot. Foraren skadade sig allvarligt i
samband med hoppet. Aven skadorna pa loket och timmerbilen blev omfattande.

Enligt haverikommissionen orsakades olyckan av det extremt hala vaglaget i kombination med
de pa platsen ogynnsamma véagforhallandena, dvs. tvarfallet i kurvan, den tvéra kurvutform-
ningen och den efterkommande stigningen.

En bidragande orsak till olyckan var att det valda vagskyddsalternativet (halvbomsanlaggning)
hade begransade majligheter att upptacka fordonet i plankorsningen och ge taget méjlighet att
stanna i tid.

De ogynnsamma vagforhallandena i kombination med det valda vagskyddsalternativet utgor en
bakomliggande systematisk begransning i trafiksystemet, som inte kan ségas pa ett adekvat satt
har kunnat hantera den uppkomna konflikten mellan de tva fordonen.

Sakerhetsrekommendationer
Trafikverket rekommenderas att:

e Kartldgga platser pa vagar i vagklass 5 dar flera samverkande faktorer kan gora det
pakallat att hoja vaghallningsklassningen samt dvervaga om det gar att hoja klass-
ningen pa dessa platser. (RJ 2018:01 R1)

e Se Over hur och pa vilket sitt kraven som stills pa underentreprencrer i
Standardbeskrivning for Basunderhall Vag kan sagas klara av situationer med svar
halka i korsningar pa vagar med klass 5. (RJ 2018:01 R2)

e Overvaga om den regelbundna tunga virkestrafiken pa lansvag 755 och 759 via
Hokmora medfor att trafikforhallandet “viagfordon som innebédr sérskilda risker” ar
uppfyllt, vilket skulle leda till ett uppgraderat val av végskyddsanldggning
(RJ 2018:01 R3)



e Overvaga om anvandningsomréadet for hinderdetektion kan utdkas sa att &ven andra
plankorsningstyper med andra typer av risker an hog hastighet i stérre utstrackning an
i dag kan bli aktuella for den atgarden. (RJ 2018:01 R4)

Leif Léfgrens Akeri AB rekommenderas att:

e Palampligt satt sakerstélla att de anstallda pa foretaget far information om det kronta
vagvalet infor ett uppdrag, oavsett om aktuellt fordon &r utrustat med en hytterminal

eller inte. (RJ 2018:01 R5)



