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Svar pa rekommendation i SHK slutrapport RJ
2019:01, ursparning med vaxlingsroérelse i
Bastutrdsk, Vasterbottens ldn, den 3 januari
2018.

Transportstyrelsens beslut

Transportstyrelsen har mottagit Statens haverikommissions (SHK)
slutsrapport RJ 2019:01, ursparning med véxlingsrorelse i Bastutrisk,
Visterbottens ldn, den 3 januari 2018.

SHK riktar i rapporten foljande rekommendationer till Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen rekommenderas att i samverkan med Arbetsmiljoverket
och berorda jarnvagsforetag:

e Undersoka hur en sikrare utformning av det befintliga
vagnbesténdet skulle kunna uppnaés (se avsnitt 3.3 i slutrapporten).
(RJ2019:01 R1)

e Overviga hur det svenska interna regelverket kan forbittras fran
sdkerhetssynpunkt nér det géller utformning, placering och
anvéndning av dkhandtag och fotsteg vid radiostyrning av lok. P&
motsvarande sitt bor 6vervégas vilka sddana initiativ som kan
behovas tas pa europeisk niva (se avsnitt 3.3 i slutrapporten).
(RJ2019:01 R2)

Hiér foljer Transportstyrelsen svar pd SHKs rekommendationer:
Angiende rekommendation RJ 2019:1 R1

Arbetsmiljoverket och Transportstyrelsen lyfter att det alltid &r
arbetsgivaren, dvs. jirnvigsforetagen, som maste riskbedoma
vixlingsarbetet och vidta de atgéirder som behdvs for att detta arbetsmoment
ska ske utan risk for skada eller ohilsa. Transportstyrelsen kommer att flja
Green Cargos arbete “akbarhet pa fordon” och dven branschens upplevelser
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av akbarhet pa fordon (frimst i samband med tillsyn). Vi kan komma att
foresla forandringar av befintliga regler (se dven svar pa rekommendation
RJ2019:1 R2).

Angiende rekommendation RJ 2019:1 R2

Transportstyrelsen kommer att bedriva tillsyn med inriktning mot hur
jarnvégsforetag hanterar de risker och problem som finns vid vixling, med
utgdngspunkt i vad som lyfts fram i utredningen. Vi kommer ocksa att folja
upp Green Cargos arbete ”Akbarhet pa fordon” vilket tas upp i slutrapporten
1 avsnitt 6 Vidtagna atgirder. En del av detta tillsynsarbete dr dven att
bevaka om jarnvigsforetagen dndrar i sina interna bestimmelser for vixling
och hur viaxlingsarbetet ska bedrivas.

Beroende pa vad resultatet blir av var undersékning enligt
rekommendationen RJ 2019:1 R1, kan vi komma att f6resla fordndringar av
befintliga regler i TSD Godsvagnar och EN standarder for utformning av
vagnar. Vi kan dven komma att uppmana branschen att paverka
internationella regler for underhéll (GCU).

Transportstyrelsen bedémer att slutrapporten &ven lyfter fram brister som
ror jarnvégsforetagets arbete med att férebygga de risker som finns vid
véxlingsarbete. Ur ett styrningsperspektiv ér det inte bara den hiindelse som
ar foremal for rapporten som &r viktig, utan hur jarnvigsféretagen genom
sina sikerhetsstyrningssystem! arbetar med att forebygga skador i samband
med véxling.

Vi har 4nnu inte fattat beslut om i vilken form som tillsynen i 6vrigt ska
bedrivas, dvs. om det ska vara en riktad tillsyn och/eller om
tillsynsaktiviteter ska innehalla kontroller av riskhanteringen vid vixling.
Inf6r de tillsynsaktiviteter som vi kommer att bedriva dar véxling ingar
kommer Arbetsmiljoverket att informeras i forvdg och om mojligt delta pa
tillsynen. Vi beh6ver dock komma fram till om vi bér samverka pa fler sétt
med Arbetsmiljéverket om tillsynsaktiviteterna. Denna diskussion 4r &nnu
inte avslutad och kommer att fortsétta.

Vad giller forbittring av svenska interna regler och vagnars utformning
bedomer transportstyrelsen att de flesta vagnar, 4ven de som inte utgors av
typen RIV, GE och CW, i Sverige &nda uppfyller de krav som finns i TSD
Godsvagnar gillande dkhandtag och fotsteg. En svensk intern regel som
motsvarar kraven i TSD Godsvagnar skulle dérfor inte medfora ndgon stérre
forandring.

"' TSFS 2015:34 Transportstyrelsens foreskrifter om sikerhetsstyrningssystem och dvriga
sdkerhetsbestimmelser for infrastrukturforvaltare med sikerhetstillstdnd samt
jarnvégsforetag med sdkerhetsintyg.
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Beslut i detta drende har fattats av avdelningsdirekt6r Petra Wermstrom. I
den slutliga handldggningen av drendet deltog sektionschef Emma
Bengtsson och handldggare Gisela Liss, den senare foredragande.
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