Rapport S1998:03

S-05/97
Rapporten fardigstalld 1998-12-30

Fartyg: M/S Holmon

Fartygstyp: Torrlastfartyg

Nationalitet: Svenskt

Agare: B&N Sea Partner AB, Box 102, 471 22 Skarhamn
Tidpunkt for handelsen: 20 augusti 1997 kl. 15.30

Plats: Sysneviken SV om Ostergarn, | 1n

Vader: Sydlig till sydsydvéastlig vind, ca7 m/s, sol

Personskador: Inga

Fartygsskador : Betydande

Andra skador: Inga

Befalhavarens alder och

tid som befalhavare: 44 &, nastan fem ar

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 21 augusti 1997 om att M/S
Holmon gétt pa grund under eftermiddagen dagen innan i Sysneviken sydvast om
Ostergarn pa 6stra Gotland, | 14n.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Olle Lundstrom, ordforande,
och Hans Rosengren, utredningschef.

Undersokningen har foljts av Sjofartsverket genom Sten Andersson.

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med under-
sokningarna &r att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s undersok-
ningar syftar déremot intetill att fordela skuld eller ansvar.

SAMMANFATTNING

Under M/S Holméns resa fran Gdyniai Polen till Stockholm med en last av 10.400
ton kol fick man den 20 augusti 1997 besked om att kgjplatsen i Vartahamnen inte
skulle bli tillganglig forran omkring k. 14 paféljande dag. Befahavaren bed 6t da
att gain och ankrai Sysneviken pa dstra Gotland for att under négra timmar bl.a.
genomfora livbatsmanover. Utover befd havaren befann sig andrestyrman pa bryg-
gan.

Med I&g fart, 0,5 - 1 knop, och pa kurs 335° narmade man sig den avsedda an-
karplatsen. K1. 15.30, da fartyget enligt gjord positionsbestamning i sjckortet
(Kustkort 73 1 skala 1:200 000) var 0,1 M (nautisk mil) utanfor tiometerskurvan
kandes en |&tt grundstétning. Kl. 17.00 lyckades dock befélhavaren mandvrera loss
fartyget. Han borjade déarefter att sakta forflytta det & sydost for att nd storre vat-
tendjup.

Kl. 17.19 fick man emellertid en ny grundkanning. Efter kontroll av att fartyget
inte sprungit léck gjordes under kvéallen och natten flerfaldiga forsok att med skifte
av ballastvatten komma loss, dock utan framgang. Pafoljande formiddag anlande
bogserbaten Harding, vars dykare undersokte fartygshotten. Inga hdl noterades.



Darefter gjordes flera resultat 6sa losstagningsforsok med hjap av bogserbéten. K.
18.50 avbrots forstken pa order av en tidigare anland s 6fartsinspektor.

Den 22 augusti gjordesinga forsok att fa loss fartyget eftersom laktring av en
del av lasten beddmdes som nodvéandig dessforinnan. Under dagen tilltog vinden
och fartyget borjade hugga mot botten, ndgot som dock kunde minimeras genom
omfyllning och trimning av ballast.

Pafoljande dag anlande bogserbaten Polar med pramen Max. Vinden hade nu
avtagit och man laktrade Gver 720 ton last till pramen. Déarefter kom fartyget fritt
fran grundet och den l&ktrade lasten kunde ater tas ombord. N&r detta var klart
fortsatte fartyget resan mot Stockholm.

Enligt Svensk Lots (1993) 50méttes det aktuella omradet med handlod under
aren 1832-34. | seglingsbeskrivningen Svensk Lots for Gotlands farvatten finns en
varning for navigering in till mindre hamnar p.g.a. otillférlitliga djupforhallanden.

Olyckan orsakades av att fartyget fordes in mot en ankarplatsi ett omrade med
ofullsténdiga §6métningar och som inte bor trafikeras av stora handel sfartyg.
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Faktaredovisning

Redogor else for handel sefor loppet

Fartyget var den 20 augusti 1997 pavég fran Gdyniai Polen till Stockholm med en
last av 10 400 ton kol. Vid lunchtid fick man besked om att kgjplatsen i Vartaham-
nen inte skulle bli tillganglig forran cakl. 14 dagen darpa, vilket innebar att man
hade gott om tid. Befélhavaren besl 6t da att &andra kurs mot Sysneviken SV om
Ostergarn pé stra Gotland. Avsikten var att i det vackra vadret ankra dar mellan
Sysne udd och Grynghdllan ett par timmar under eftermiddagen och kvéllen fér att
bl.a. genomfora livbatsmandver. Déarefter skulle resan fortsdtta med anpassad fart
mot Stockholm.

Fartyget manovrerades av befd havaren och pa bryggan fanns dessutom andre
styrman. Vaktens matros var pa backen, klar att lagga av styrbords ankare. For na-
vigering i omradet finns endast kustkortet 73 i skala 1:200 000 att tillga och detta
anvandes ocksa vid angoringen.

Med I&g fart, 0,5 - 1 knop, och pa kurs 335° ndrmade man sig ankarplatsen. Po-
sitionen bestdmdes optiskt och med hjap av radar. Ekolodet var enligt beséttning-
en sannolikt ocksaigang

KI. 15.30, dafartyget var 0,1 M (nautisk mil) utanfér tiometerskurvan, kéndes
en |&tt grundstotning. Samtidigt lades styrbords ankare av och fartyget svangde
runt till kurs ca 150° i den svaga vinden, av befdet bedomd till sydvastlig 4-5 mv/s.
Positionen enligt DGPS (Differential Global Positioning System) var N 57°22°,6 E
18°51",2. Befdlhavaren lyckades dock mandvrera fartyget loss kl 17.00 och borjade
darefter att sakta forflytta det &t sydost for att na storre vattendjup.

Kl. 17.19 fick man emellertid ny grundkanning. Efter kontroll av att fartyget g
sprungit l&ck skiftades déarefter ca 200 ton ballastvatten fran styrbords vingtank nr
4 till styrbords vingtank nr 6 och akterpikar. Harefter gjordes forsok att mandvrera
loss fartyget, dock utan resultat. Positionen var nu N 57°22°,6 E 18°51°,6 , kursen
146° och fartyget hade en slagsida 2° &t styrbord.

Vid lodning langs fartygssidan uppméttes djup fran for till akter pa babordssidan
mellan 8,8 och 10,8 meter och pa styrbordssidan mellan 8,9 och 11 meter.

Kustbevakningens KBV 049 anlénde till Holmon kl. 22.15 och utforde senare
under natten lodning runt Holmon pa et avstand av 5-10 meter. Dar uppméttes
fran for till akter varden mellan 11 och 14,5 meter pa babordssidan och mellan 12,4
och 14 meter pa styrbordssidan.

Under natten gjordes ytterligare resultatl 6sa forsok att fa fartyget flott.

KI 09.30 pafdljande morgon anlande bogserbdten Harding, vars dykare gick ned
och undersokte hur fartyget satt fast och eventuella skador. Det visade sig att far-
tyget stod pa grund langre akterut &n man trott. Vissaintryckningar i skrovet note-
rades men inga hdl.

Kl. 11.00 kom en fartygsinspektér ombord

Efter vissomtrimning av ballast gjordes under eftermiddagen nya |losstagnings-
forsok med eget fartyg pa max. varvtal och dessutom med assistans av bogserbaten
Harding, utan resultat. KI.18.50 avbrots losstagningsforsoken pa order av sjofarts-
inspektoren.
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| vantan pa att kunna laktra last vidtogs inga losstagningsforsok den 22 augusti.
Under eftermiddagen forsdmrades dock vadret med tilltagande sydlig vind, 10 m/s,
och g6, varvid fartyget borjade hugga mot botten. Genom diverse fyllning och
omtrimning av ballast under kvélen kunde emellertid dessa rorelser minimeras.

Pa morgonen den 23 augusti hade vinden avtagit. Bogserbaten Polar anlande
med pramen Max. Man borjade ldnsa ut viss ballast och da pramen fortdjts langs
babordssidan kunde man bdrjaléktra en del av lasten till denna. Efter catvatimmar
hade omkring 720 ton laktrats och da kom fartyget helt fritt fran grundet.

Fartyget forflyttades dérefter till en ankarposition N 57°21°,7 E 18°52",8, dar
den utlossade lasten togs ombord igen.Efter fornyad dykarundersokning och med
all last ater ombord | &ttades sedan ankar och resan mot Stockholm aterupptogs.

Per sonskador
Inga personskador har rapporterats

Skador pa fartyget

Fartyget fick mjukaintryckningar i forskeppet samt en §u cm lang sprickavid
spant 80 pa babords sida néra slaget. Dessutom fanns en mindre spricka och lacka-
ge mellan centertank 3 och babords vingtank 3 vid spant N14. Dessa sprickor téta-
des vid fartygets lossning i Stockholm.

Andra skador
Inga andra skador har rapporterats

Besdttningen

Fartygets beséttning bestod av befdhavare, Gverstyrman, andrestyrman, maskin-
chef och 12 manskap.

Befalhavaren var vid tillfdlet 44 & och innehade 5 dkaptensbrev. Han hade
tjanstgjort som befél havare ombord sedan dlutet av & 1992 och dessforinnan som
dverstyrman i ett ar. Han var va fortrogen med fartygets mandveregenskaper. Han
hade tidigare varit i Sysneviken, dock endast med fritidsbat.

Andrestyrman var vid tillfallet 57 & och innehade §0kaptensbrev. Han hade
tjanstgjort i befattning som befd havare, mest pa bogserfartyg, 6verstyrman och
andrestyrman sedan ar 1963.
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Fartyget

M/s Holmon var ett modernt, §avlossande bulkfartyg med foljande huvuddata.
Agare: B&N Seapartner AB Box 102, 471 22 Skarhamn
Nybyggnadsar: 1978

Ombyggnad: 1991

Bruttoregisterton: 8383

Dodvikt, met.ton: 10900

Langd 6.a.: 135.00 m

Bredd, mallad: 18.00 m

Djupg, sommar: 8.40m

Huvudmaskin, effekt: 3900 kW

Bogpropeller: 368 kW

Fart: 14 knop

M eteor ologisk information

Enligt uppgift fran SMHI var vinden vid Sysneviken pa eftermiddagen och kvéallen
den 20 augusti S-SSV ca 7 m/s. Vadret var tdmligen of6randrat fram till eftermid-
dagen den 22:a, da vindhastigheten 6kade till ca 10 m/s for att sedan under efter-
middagen den 23:e adter avtaga ner till omkring 5 m/s, helatiden fran S-SV.

Navigationshjalpmedel

Fartyget var val utrustat med moderna navigationshjapmedel, bl.a tva radarappa-
rater, GPS-mottagare, ekolod och autopilot.

Olycksplatsen

Den tankta ankarplatsen i Sysneviken ligger sydvast om Ostergarn och val borta
fran kénda farleder. Omradet §0méttes enligt Svensk Lots (1993) med handlod
under aren 1832-34. Det finns mycket goda majligheter till positionsbestémning
bade optiskt och med radar. (Se bifogat utdrag ur kort 73)
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| seglingsbeskrivningen Svensk Lots for Gotlands farvatten finns en varning for

navigering in till mindre hamnar p.g.a. otillforlitliga djupforhallanden.
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Analys

Fartyget, som mandvrerades av befélhavaren, ndrmade sig den avsedda ankarpl at-
sen pa kurs: 335° med |&g fart, 0,5 - 1 knop. Pa bryggan fanns ocksa andre styr-
man. Vaktens matros fanns pa backen, beredd att 1&gga av styrbords ankare. Posi-
tionen bestamdes optiskt och med hjélp av radar. Ekolodet var sannolikt ocksa
igang.

Né&r fartyget befann sig ca0,1 M utanfor 10-meterskurvan intréffade en 1&tt
grundkanning. Samtidigt lades styrbords ankare av och fartyget svangde runt till
kurs ca 150°. Befélhavaren lyckades dock att manévrera loss fartyget och och
borjade sedan att sakta forflytta det till djupare vatten & sydost.

Efter en kort stund intraffade emellertid ater grundkanning som denna gang var
s&dan att, trots diverse omtrimning av ballast, losstagning med egen maskin g
lyckades.

Efter kontroll av att fartyget g var 1&ck, lodning runt fartyget och dykarunder-
sokning gjordes ater losstagningsforsok, dock utan framgang. Forst sedan 720 ton
last 1&ktrats till en pram kunde man med hjdp av bogserbét och egen maskin tasig
loss frén grundet.

Inget tekniskt fel har paverkat handel seférl oppet.

Enligt SHK:smening var vaet av ankarplats olampligt, bl a darfér att de dver 160
ar gamla §ométningarnainom detta omrade g &r tillrackligt noggranna. Seglings-
beskrivningen Svensk Lots pdpekar ocksa detta forhallande.

SHK anser ocksa att marginalen i mandvern var altfor liten. Forsoket att finna
en lamplig ankarplats sa ndra land med hjélp av ett kustkort i skala 1:200 000, och
det i ett omrade som g trafikeras av handelsfartyg, var ocksa det onodigt riskfylld.

Under rédande véderforhallanden, med svag sydvéstlig vind, borde det ha varit
mer naturligt att genomfora livbatsmanovern ute till §oss, ex visN eler NV om
Ostergarns fyr.

Utldtande

Under sokningresultat

1. Befdhavaren och andrestyrman var bada behdriga for sina uppgifter.

2. Fartyget var g6véardigt och al utrustning fungerade.

3. Den valda ankarplatsen I&g i en vik som §6métts med handlod under aren 1832-
34 och som normalt inte trafikeras av handel sfartyg.

4. Grundstotningen &gde rum i fullt dagsljus med god sikt och svag sydvastlig vind.
5. Farten var 18g, 0,5 - 1 knop, och den forsta grundkanningen skedde ca 0,1 M
utanfor 10-meterskurvan pa det kustkort i skala 1:200 000 som anvandes.

6. Skalet till att ankrai Sysneviken uppgavs vara att genomfora en livbatsmanover.
Denna borde mer naturligt ha kunnat ske till sjoss N eler NV om Ostergarn
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Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att fartyget fordes in mot en ankarplatsi ett omrade med
ofullsténdiga §6métningar och som inte bor trafikeras av stora handelsfartyg.
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