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Fel! Okant vaxelargument.
BILAGOR
1 Utdrag ur cert reg betraffande foraren (‘endast till luftfartsverket)
2 Skiss 6ver flygplatsen
3 Skiss 6ver haveriplatsen

ANMARKNING

All tidsangivelse i rapporten avser svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



Arendebeteckning

1992-04-06 L-97/91

Luftfartsverket
601 79 NORRKOPING

Rapport C 1992:12

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en luftfartshédndelse
som intraffade den 31 augusti 1991 pa Orsa flygplats, W lan, med ett
luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-TNS.

SHK o6verlamnar harmed enligt 14 > férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport éver undersékningen.

S-E Sigfridsson Nils Benker Claes Jernow
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Luftfartyg; registrering och typ
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning

Véader

Antal ombord
Personskador

Skador pa luftfartyget
Forarens alder, certifikat
Forarens flygtid

Fel! Okant vaxelargument.

SE-TNS, segelflygplan SZD-30 PIRAT
1991-08-31 kl. 14.10

Orsa flygplats, W lan

Allman flygtréning

Vind 21001/7 knop (jamn), sikt >75 km, 2/8
cumulusmoln molnbas 1200 m, temperatur +2001C
Besattning: 1 Passagerare: 0

Foraren omkommen

Totalhaveri

51ar, S

148 timmar, varav pa typen 42 timmar

Under start med hjalp av vinsch steg segelflygplanet brant. Pa 75 - 100 meters hojd gick brottstycket

mellan forlinan och vajern av. Haveriet orsakades av att segelflygplanet gick i spinn pa sa lag hojd
(75 - 100 m) att det inte fanns nagon mojlighet att ga ur spinnen innan planet slog i marken. Spinnen
orsakades av att foraren paborjade en oren svang i Iag fart. Den laga farten berodde pa att foraren
inte sankte planets noslage tillrackligt efter linbrott i samband med vinschstart. Linbrottet orsakades
av for brant stigning. Féljande forhallanden kan var for sig eller i kombination ha bidragit:

- Forarens begrénsade aktuella flygtrim
- Forarens begrénsade erfarenhet av vinschstart
- Kraftigt motljus (solsken) i startriktningen.



Fel! Okant vaxelargument.
INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 31 augusti 1991 kl. 16.10 om att ett luftfartyg
med registreringsbeteckningen SE-TNS havererat pa Orsa flygplats, W lan, samma dag kl. 14.10.

Héndelsen har utretts av SHK som foretrétts av Sven-Erik Sigfridsson, ordférande, Nils Benker,
utredningschef, och Claes Jernow, sakkunnig.

SHK har bitratts av KSAK genom Sakari Havbrandt.

SHK har sammantratt

Dag Plats Nérvarande
1991-08-31 Orsa flygplats Havbrandt
1991-10-09 SHK:s kansli Sigfridsson, Jernow,

Havbrandt och C Olsson, KSAK samt
K-G Bask, LFV



Fel! Okant vaxelargument.

1 FAKTAREDOVISNING
1.1 Redogdrelse for handelseforloppet
Under start med hjalp av vinsch fran strak 21 pa Orsa flygplats steg segelflygplanet brant. Pa 75 -
100 meters hojd gick brottstycket mellan forlinan och vajern av. Féraren sankte da noslaget till eller
nagot over horisontalplanet och pabdrjade darefter en flack vanstersvang. Planet gick i spinn under
svangen och spann drygt ett varv innan det slog i marken. Féraren omkom omedelbart vid nedslaget.
1.2 Personskador

Beséttning Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna 1 - - 1
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - 1
1.3 Skador pa luftfartyget
Totalhaveri.
1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besattningen

Foraren var vid tillfallet 51 ar och hade gallande S-certifikat.

Flygtid (timmar/flygningar)

senaste 3 dagar 30 dagar 90 dagar Totalt
Alla segel-

flygplantyper 0,1/1 2/6 5/15 148/365
Denna typ 0/0 1/2 2/8 42/93

Inflygning pa typen gjordes 1975.

Foraren genomgick ar 1990 vinschstartutbildning omfattande fem flygningar med larare. Vid tiden
for haveriet hade han gjort totalt 24 vinschstarter, varav atta med aktuell typ.



Fel! Okant vaxelargument.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: Ovansiljans Segelflygklubb, Box 276, 792 01
MORA

Typ: SZD-30 PIRAT

Serienummer: S-02.36

Tillverkningsar: 1974

Flygvikt: Max tillaten 370 kg, aktuell 351 kg

Tyngdpunktslage: Inom tillatet omrade

Total gangtid: 1475 timmar

Gangtid efter senaste

arstillsyn: 37 timmar

Senaste arstillsyn rapporterad genom UR-B 91-04-20.

Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.

Segelflygplantypen &r "spinnvillig" men kréaver i allmanhet sidoroderutslag for att ga i spinn. Den
har mycket effektiva luftbromsar, vilket méjliggor en brant glidbana pa finalen. Fran 100 m hojd &r
det mojligt att satta segelflygplanet 350 m langre fram.

1.7 Meteorologisk information

Vind 21001/7 knop (jamn), sikt >75 km, 2/8 cumulusmoln med bas >1200 m, temperatur +20CIC.

Solen stod i riktning 20001, 3611 6ver horisonten och solskenet var starkt vid haveritillfallet.

1.8 Navigationshjalpmedel
Ej aktuellt.
1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radioférbindelse var uppréttad mellan foraren i segelflygplanet och vinschféraren.
Vinschforaren var tillika segelflygledare.

Ingen radiokommunikation forekom efter det att foraren i segelflygplanet givit vinschftraren
klartecken ("Kor!™).

1.10 Flygfaltsdata

Orsa flygplats har en asfalterad bana - 03/21 - som &r 1000 m lang och 30 m bred. Vid
haveritillfallet anvandes grasstraket intill banans vastra kant for vinschstart med segelflygplan. Flyg-
platsen ligger 208 m Gver havsytans medelniva och har dven ett grasstrak - 15/33 - som ar 900 m
langt och 40 m brett. Se dven bilaga 2.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns ej, kravdes ej.



Fel! Okant vaxelargument.
1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak
1.12.1 Haveriplatsen

Position 6111N 1443E. Haveriplatsen &r belagen pa flygfaltets grasyta ca 50 m innan troskeln till
bana 21 i forlangningen av banans centrumlinje. Se dven bilaga 3.

1.12.2 Luftfartygsvraket

Det helt demolerade segelflygplansvraket lag i princip rattvant pa haveriplatsen. Forarutrymmet var
krossat till smabitar. Mittvingen med yttervingarna var helt separerad fran flygplanskroppen.
Bakkroppen var avbruten. Vid undersokning av vraket pa haveriplatsen konstaterades att luft-
bromsarna var infallda vid nedslaget. Gjord undersokning av vrakdelarna tyder pa att samtliga
skador uppstod vid nedslaget och att segelflygplanet da lag i spinn.

1.13 Medicinsk information

Det finns inget som tyder pa annat &n att foraren var i god fysisk och psykisk kondition infor
vinschstarten.

1.14 Brand
Uppstod ej.
1.15 Overlevnadsmojligheter

Tva personer kom fram till vraket inom en minut efter haveriet och konstaterade da att féraren var
dod.

Fastbindningsremmarna anvandes utan att brista. Forarutrymmets struktur gav emellertid vika vid
nedslaget, vilket medforde att foraren skadades sa svart att han omkom omedelbart.

Den aktuella segelflygplanstypen &r av aldre konstruktion med forarutrymmet uppbyggt av faner och
tunna glasfiberforstarkningar. Denna konstruktion haller inte nér den utsatts for sadana krafter som
alstras vid haverier av foreliggande art.

ELT fanns ej, krdavdes ej.

Raddningstjansten aktiverades inom en minut efter haveriet genom SOS-alarmering och ambulans
kom snabbt till platsen.

1.16 Sarskilda prov och undersékningar

Vid undersokning av de linor som anvéndes vid haveriet konstaterades att brottstycket mellan
forlinan och vajern hade brustit. Detta brottstycke ingar i ett fran tillverkaren levererat parti, ur
vilket tva andra brottstycken har provdragits. Av dessa brast det ena (som hade tagits ur drift efter ca
100 starter) vid dragning med 711 kp. Det andra, som var oanvant, brast vid 690 kp. De aktuella
brottstyckenas nominella brotthallfasthet ar 600 kp.



Fel! Okant vaxelargument.
1.17 Ovrigt

Foraren hade tidigare samma dag gjort en flygning med ett annat segelflygplan av typen Bergfalke.
Efter den flygningen framholl en segelflyglérare for foraren att han inte skulle stiga sa brant som
han hade gjort i borjan av den vinschstarten.

Ett antal personer uppehdll sig vid haveritillfallet pa startplatsen, pa och vid vinschen samt
annorstades pa flygplatsen och blev asyna vittnen till handelsen. De har i allt véasentligt lamnat
samstammiga uppgifter om forloppet. Av vittnesuppgifterna framgar att stigningen under
vinschningen var brantare an normalt och att den darpa foljande vanstersvangen utfordes med
mycket liten bankning.

Startmedhjalparen, som héll i ena vingen nér startrullningen borjade, uppfattade inte resten av
startforloppet darfor att han blandades av solen sa att han tvingades att titta bort.

Vinschforaren (tillika segelflygledare) hade fram till haveritillfallet gjort 141 vinschningar. Han
upplevde inget onormalt forrén linsk&rmen slog ut nar brottstycket brast.

Den aktuella vinschen hade gallande utprovningstillstand och hade anvants vid ca 400 starter. Det
har inte framkommit nagot onormalt betraffande vinschen.

| férarens vinschstartutbildning ar 1990 ingick foljande information om atgarder vid linbrott:

- For fram spaken

- Sénk noslaget rejélt

- Vid linbrott pa héjd under 150 m - landa rakt fram

- Vid linbrott pa héjd dver 150 m - gor landningsvarv.

2 ANALYS

Under den aktuella vinschstarten utsattes linan for sa stor dragkraft att brottstycket som forbinder
férlinan med vinschlinan gick av.

Under vinschstart beror motstandet - och darmed dragkraften i linan - i hog grad pa segelflygplanets
attityd. Ju brantare foraren vill stiga desto mera tar han spaken bakat. Han ékar darmed det motstand
som segelflygplanet utgor till foljd av de luftkrafter som verkar pa det.

Det forekommer vid brant stigande starter att dragkraften blir sa stor att brottstycket brister. Detta
intraffar da vanligen efter den inledande vinschfasen nar vinkeln mellan segelflygplanets bana och
linan 6kat. Sjalvfallet ger vindbyar momentana dragkrafttillskott.

| foreliggande fall var vinden jamn. Av vittnesuppgifterna framgar att segelflygplanet under
vinschningen steg brantare &n normalt. SHK utgar darfor fran att brottstycket brast darfor att foraren
steg for brant.

Nar brottstycket brustit sankte foraren segelflygplanets noslage till eller nagot 6ver horisontalplanet,
vilket ar ett hogt noslage for typen i det aktuella flygfallet. Vanstersvangen pabérjades darefter med
detta noslage och med obetydlig bankning, vilket tyder pa att farten var Iag och att svangen var oren
(for mycket svangande roder ansatt sa att kulan gatt ut at hoger). Under dessa forhallanden vek sig



Fel! Okant vaxelargument.

planet och gick i spinn. Eftersom hojdutrymmet da var sa litet som 75 - 100 m hade foraren ingen
mojlighet att ga ur spinnen innan flygplanet slog ner pa faltet.

Solskenet var starkt. Solen stod endast 10771 fran startriktningen och 367 6ver horisonten. Det ar
mojligt att foraren blandades av solen och darfor fick svart att korrekt uppfatta flyglaget dels under
stigningen, dels i borjan av svangen. Solskenet kan ocksa ha forsvarat instrumentavlasning och
hojdbedomning samt medfort att foraren paborjat svangen for att komma bort fran det irriterande
motljuset.

| efterhand kan bara konstateras att om foraren - i enlighet med den instruktion han meddelats under
vinschstartutbildningen - hade sénkt noslaget rejélt efter linbrottet hade farten blivit hogre an
vikningsfart och han hade sannolikt irriterats mindre av motljuset. | sa fall hade han troligen kunnat
genomfora en kontrollerad landning rakt fram pa straket.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a)  Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

c) Det har inte framkommit nagot tekniskt fel som kunnat inverka pa haveriet.

d) Linbrottet orsakades av for brant stigning under vinschstarten.

e) Foraren sankte inte segelflygplanets nosléage tillrackligt for att halla normal flygfart.

f)  Foraren manovrerade in segelflygplanet med hogt noslage i en oren svang i lag fart.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet orsakades av att segelflygplanet gick i spinn pa sa lag héjd (75 - 100 m) att det inte fanns
nagon mojlighet att ga ur spinnen innan planet slog i marken. Spinnen orsakades av att foraren
paborjade en oren svang i l1ag fart. Den laga farten berodde pa att foraren inte sankte planets noslage
tillrackligt efter linbrott i samband med vinschstart. Linbrottet orsakades av for brant stigning.

Féljande forhallanden kan var for sig eller i kombination ha bidragit:

- Forarens begrénsade aktuella flygtrim
- Forarens begrénsade erfarenhet av vinschstart

- Kraftigt motljus (solsken) i startriktningen.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



