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Statens haverikommission

Vidtagna atgarder med anledning av rekommendationer i
Statens haverikommissions (SHK) Slutrapport RO 2019:01
Temautredning: Raddningsinsatser med Sj6fartsverkets
helikoptrar, Diarienr O-2/18

SHK har i rubricerade rapport stéllt tva rekommendationer till Sjofartsverket
och Sjofartsverket redovisar i det foljande vilka atgarder som har vidtagits
med anledning av rekommendationerna.

Vidtagna atgarder

e Vidta atgarder for att minska begransningarna av helikoptrarnas
tillganglighet som beror pa t.ex. alltfr langa tider av flyguppehall
och pa hur verket planerar évningar och satter samman
besattningar. (RO 2019:01 R5)

Under slutet av 2018 och inledningen av 2019 uppstod perioder med
generellt forhojda poang i riskmatrisen, pa grund av lag geografisk
kannedom och besattningssammansattning, som en foljd av den
personalbrist som uppkom i samband med avtalsférhandlingarna.
Personalbristen medforde svarigheter med att tillampa de rutiner
som finns beskrivna i Sjofartsverkets manualverk vid langre
uppehall i flygtjansten (sasom exempelvis foraldraledigheter). Vid
langre uppehall ska normalt sarskild inflygning/6vning genomféras
innan beredskapspasset paborjas.

Sjofartsverket har dvervagt mojligheten att planera in 6verlapp vid
tjanstgoring, dar den besattning som gar pa rutinmassigt har
utrymme for samovningar/inflygning innan avgaende beséattning
lamnar 6ver beredskapen. Detta skulle dock innebara att fler
helikoptrar behdver inférskaffas for 6vning och att arbetstiden
behover utokas for besattningen. Paverkan av brister i samovning pa
normallaget inom helikopterverksamheten, saledes bortsett fran
extremfall sasom avtalsforhandlingarna, ar inte av den omfattningen
att detta ensamt kan motivera sadana tillkommande kostnader.
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| det nya arbetstidsavtalet ar grundschemats upplégg att
ledighetsperioderna i schemat reducerats fran tidigare 21 till 15
dagar. Detta far som foljd att flyguppehall reducerats fran 49 till 35
dagar, aven vid franvaro en hel tjanstgéringsperiod. Att helt
eliminera variation i besattningssammansattning ar inte heller
onskvart eftersom mycket tyder pa att viss rotation mellan baser
langsiktigt ar positivt for flygsakerheten da det motverkar risken att
utveckla subkulturer.

Overvaga mojligheten att spara de s.k. ORM-blanketterna, eller
delar av dem, pa ett sddant sétt att de kan anvandas for béattre
planering, uppféljning och analys av beredskapen for sjo- och
flygraddning, samtidigt som skyddet for enskilda medarbetares
personliga integritet varnas. (RO 2019:01 R6)

Operational Risk Magagement, (ORM), ar helikopterbesattningens
verktyg for daglig identifiering och vérdering av risker.
Sjofartsverket anvéander en sarskild blankett for att hantera
informationen men hanteringen skulle kunna ske enbart muntligen.
Det saknas stdd i offentlighets- och sekretesslagen (2009:400) for att
beldgga informationen i blanketten med sekretess. Blanketten &r
dock avidentifierad och innehaller inga personuppgifter. | enlighet
med Sjofartsverkets dokumenthanteringsplan registreras den i
sérskild ordning och gallras nér den ar inaktuell, dvs. efter
genomford flygning.

Syftet med ORM dr att forebygga och mojliggora hantering av alla
typer av risker, sarskilt sadana som kan komma att uppsta vid
komplicerade situationer och svara forhallanden. Som stod for en
riskbeddmning har informationen ett mycket stort vérde pa kort sikt
men informationen blir obsolet i samma 6gonblick som en ny
blankett fyllts i. Vid utredning av ett haveri eller en allvarlig incident
ar relevant information sakerstalld genom den senaste ORM-
blanketten.

Det langsiktiga behovet av underlag for planering, uppféljning och
analys av beredskapen for sjé- och flygraddningen tillgodoses redan
genom befintlig planering och upprattade instruktioner.

Vidtagna atgarder bor vara tillrackliga for att omhanderta
rekommendationerna.



