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Olycka med flygskarm av typ Swing Ventus 27
pa Draklanda flygplats, Are, Z Ian, den 24 april 2000

Dnr L-026/00

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet
med understkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i
framtiden. SHK:s unders6kningar syftar daremot inte till att férdela
skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering
eller annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2000:21

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
24 april 2000 p& Draklanda flygplats, Are, Z 1an, med en flygskarm av typ
Swing Ventus 27.

Enligt 14 § forordningen (1990:717) om undersokning av olyckor éverlam-
nas harmed en rapport éver undersokningen.

Olle Lundstréom Monica J Wismar
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Rapporten fardigstéalld 2000-06-27

Luftfartyg: typ

Agare/Innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare

Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:

alder, certifikat

total flygtid

Flygskarm, Swing Ventus 27, DHV 3,
(competition)

Enskild ago

2000-04-24, ca kl1.15.00 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST) =UTC + 2 timmar

Draklanda flygplats, Are, Z lan,

(pos ca 6325N 1308E; ca 500 m 6ver havet)
Bergsflygning

Enligt SMHI:s analys Kkl. 15.00: vinden

svag vaxlande sydostlig, sikt mycket god,
molnméangd 5-6/8 med bas ca 2 000 fot,
temp./daggpunkt +6/+1 °C, QNH 1014 hPa
1

Ryggskada
Mindre skador pa sele
Inga

22 ar, Pilot 3, Bogsering och Tandem
mellan 250-300 timmar, 350 flygningar

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 24 april 2000 om att
en olycka med en flygskarm intraffat pd Draklanda flygplats, Are, Z l&an,

samma dag ca k1.15.00.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Olle Lundstrém, ord-
forande, och Monica J Wismar, operativ utredningschef.

SHK har bitratts av Jérgen Hammer som operativ expert och Christer
von Hedenberg som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Géran Bask.

Handelseforlopp m.m.

Foraren, som flugit i omrédet i flera &r, startade fran Areskutan pé& ungefar
1 000 meters hojd (startplats 1 000 meter Syd) for en flygning ned till flyg-
platsen Draklanda. Han upplevde att vinden var relativt byig pa medvinds-
linjen infor landningen. Han flog Iagt och gjorde en skarp svang in pa fina-
len for att kunna landa i motvind. | svangen fick han ett kraftigt sjunk. Han
hann inte parera for sjunket innan han med hog fart kolliderade med mar-
ken sittande i selen.

Efter nedslaget hade han smartor i ryggen och fordes till sjukhus dar
man konstaterade en fraktur pa landkota L1.

Foraren var utrustad med hjalm, stévlar och ryggskydd.

Vittnen har uppgivit att det blaste en vindstyrka pa ca 4-5 m/s och att
luften var turbulent vid Draklanda nar olyckan intraffade.
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Utlatande
Olyckan orsakades av att foraren hade for 1ag hojd nar han paborjade in-
flygningen och fick ett kraftigt sjunk vid finalsvangen, varfér han inte hann

fullfélja svangen innan han slog i marken.



