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Rapport RL 2000:20

Olycka med flygskarm av typ Apco Sabra 27
vid Mattsunds skidanlaggning, Luled, BD lan, den
25 mars 2000

Dnr L-019/00

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet
med understkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i
framtiden. SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att férdela
skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering
eller annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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2000-06-27 L-019/00

Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2000:20

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
25 mars 2000 vid Mattsunds skidanlaggning, Luled, BD lan, med en
flygskarm av typ Apco Sabra 27.

Enligt 14 § forordningen (1990:717) om undersokning av olyckor éverlam-
nas harmed en rapport éver undersokningen.

Ann-Louise Eksborg Monica J Wismar
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Rapport RL 2000:20

L-019/00
Rapporten fardigstéalld 2000-06-27

Luftfartyg: typ
Agare/Innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning

Flygskarm, Apco Sabra 27, DHV 1
(skolskéarm)

Enskild ago

2000-03-25, ca kl. 12.00 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST) =UTC + 2 timmar

Vid Mattsunds skidanlaggning, Luled,
BD lén, (pos 6533N 2156E; ca 130 m
over havet)

Backglidning

Enligt Luled/Kallax F21 kl. 11.50: vind
310°/11 knop, sikt > 10 km, inga moln
under 5 000 fot, temp./daggpunkt
-1/-9 ©C, QNH 1011 hPa.

1

passagerare —
Personskador Foraren fick svara brannskador
Skador pa luftfartyget Avklippta linor
Andra skador Inga
Foraren:
alder, certifikat 23 ar, elevlicens
total flygtid ca 2 timmar, 80 flygningar

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 25 mars 2000 om att
en olycka med en flygskarm intraffat vid Mattsunds skidanlaggning, Lule3,

BD lan, samma dag ca kl. 12.00.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Ann-Louise Eksborg,
ordférande, och Monica J Wismar, operativ utredningschef.

SHK har bitratts av Jérgen Hammer som operativ expert och Christer
von Hedenberg som medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Géran Bask.

Handelseforlopp m.m.

Foraren skulle utfora en s.k. backglidning fran skidbacken i Mattsund soder
om Luled. Han hade flugit pa platsen ett flertal ganger.

Skidbacken har tva nedfarter. Den hogra av dessa uppifran backen sett
ar den som vanligen anvands som flygbacke. I den vanstra nedfartens nedre
del finns en korsande 20 000 volts hogspanningsledning. De bada ned-
farterna skiljs at av en tradrida. Vid flygning i den véanstra nedfarten maste
man antingen landa fére hogspanningsledningen eller flyga 6ver denna eller
ocksa flyga 6ver tradridan till den hégra nedfarten for landning.

Foraren kadnde till detta.

Foraren startade denna dag i den vanstra nedfarten och flog dver till den
hogra. Under flygningen fick han ett lyft fran termiken och en god vind och
vande tillbaka till den vanstra nedfarten. Han fick sedan ett kraftigt sjunk
och lyckades inte komma over till den hégra nedfarten igen utan bestamde
sig for att landa i den vanstra och fortsatte nedat. Under nedfarten upp-
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tackte han plotsligt att han kommit néra hogspanningsledningen. Han
forsokte flyga dver den men lyckades inte utan kolliderade med ledningen.
Han foll darefter rakt ned i djup sno fran ca 5-6 meters héjd medan skar-
men fastnade i ledningen. Det uppstod kortslutning i liftsystemet. Nagra
liftskotare, som sett foraren flyga pa lag hojd och férsvinna bakom liftan-
laggningens byggnader, larmade raddningstjansten och begav sig med tva
kolsyrebrandslackare till olycksplatsen. Foraren var fortfarande vid med-
vetande nar liftskotarna slackte branden som uppstatt i hans klader. De fick
sedan skara loss honom fran skarmens linor.

Foraren adrog sig 30-procentiga brannskador vid kollisionen med
ledningen. Fem till sex procent av dessa utgjordes av 3:e gradens brannska-
dor och aterfanns huvudsakligen pa hoger underarm och héger underben.
Resterande brannskador var av 1:a respektive 2:a graden och var lokalise-
rade till balen och extremiteterna.

Foraren var utrustad med hjalm, kdngor och handskar.

Utlatande

Foraren innehade elevlicens. Detta ger enligt Svenska Skarmflygférbundets,
SSFF:s, Foreskrifter och Definitioner endast behdérighet att utféra back-
glidning vid ensamflygning som inte sker i utbildningssyfte med instruktor.
Backglidning innebar att hojdskillnaden i meter mellan start och utsedd
landningsplats inte far 6verstiga 100 meter och att ingen hojdvinst skall
kunna intréffa under nedfarten. I nedfarter som anvands fér backglidning
for elevlicensinnehavare far det inte finnas nagra hinder som medfor att
avancerade mandvrer maste ske for vajning. Ej heller hangflygning eller
flygning vid hdga vindhastigheter (rekommenderat max 5 m/s, ca 10 knop,
i medelvind) eller termiska forhallanden é&r tillatet. Foraren hade inte
behorighet att flyga i den vanstra nedfarten, eftersom flygning dar for-
utsatte undanmandovrer och inte kunde ske som enbart backglidning. Den
aktuella dagen var dessutom vadersituationen sadan att det éverhuvudtaget
inte var tillatet att utfora ensamflygning pa elevlicens vid Mattsunds skid-
anlaggning.

Att flyga 6ver ledningar ar riskfyllt. Det &r darfor onskvart att skarmflyg-
klubbar som anvander backar med denna typ av hinder méarker upp dessa
med varningsskyltar.

Olyckan orsakades av att foraren for sent upptéackte hégspanningsled-
ningen och kolliderade med denna. Bidragande var att han hade begransad
erfarenhet och utforde flygningen under forhallanden som inte tacktes av
hans behdrighet.



