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Handldgpare:
Lennart Grangvist Dnr 33.21-6667/86

UTREDNINGSRAPPORT Sver

motortankfartyget THUNTANK 5:s grundstdtning vid Gras jilsbddan utanfdr
Givlie 1986-12-21

INLEDNING

K1 20.00 den 21 december 1986 grundstdtte THUNTANK 5 (TTS5), reg.bet.

S JDE, vid sydostspetsen av Grasjilsbddan innanfdr Eggegrund i Gdvle-
bukten. - Fartyget var pd ingdende mot Givle och skulle ta lots ca 0.5
M syd om Grisjilsbiddan. Det hade ett stdrsta djupgdende, det akterliga,

av 6,8 m. Lasten bestod av ca 5000 ton tung eldningsolja.

TT5 fastnade ett hundratal meter frén ur vattnet uppstickande stenblock
p& utgrundningen vid Grdsjdlsbadans sydostspets.
Grundstdtningsposition ca N 60° 43'4 E 17° 28'2. Fartyget sprang lédck 1

bl a lasttankarna och oljelast kom loss ur fartyget.

Vid olyckstillfillet ridde mycket hdrt vdder med vind fran nordnordost,
uppemot 25 m/sek i byarna, sikten var stundvis nedsatt p g a av sné och

nedisning fSrekom i den grova sjon.

Berdrda instanser, Sjdriddningscentralen i Hirndsand och Kustbevak-
ningsposteringen i Gdvle, alarmerades av lotsstationen efter grund-
stdtningen. I nattmdrkret och det hdrda vidret var det inte mdjligt for

Kustbevakningen att med t ex oljeldnsar sBka begridnsa oljeutflodet.

K1 22.30 togs 7 personer ur besidttningen iland med hjdlp av helikopter
fran F 15 i S8derhamn. Befilhavaren, Bverstyrmannen och maskinchefen

stannade kvar pd fartyget under natten och sikte hdlla virme iging till
fartygets inredning samt halla maskineriet intakt infdr kommande birg-

ning.
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Pa morgontimmarna (k1 05.00) den 22:e togs emellertid ocksa dessa

besdttningsmedlemmar iland med hjdlp av kustbevakningsbat.

Det bestiende harda viddret i omradet omdjliggjorde alla forsdk att
begrinsa oljeutflddet eller att bdrga fartyget. Forst dem 24 december
kl 21.30 kunde ett annat fartyg, MT ENGELSBERG, tas lidngs sidan det
grundstdtta fartyget och pid julnatten bSrjade lasten fdras Sver frin

detta. Rederipersonal och besdttning hade di iter gidtt ombord.

Sedan ca 4300 ton last f8rts Sver till ENGELSBERG drogs TT5 loss frén
grundet den 25 december kl 18.50. Den Sverfdrda lasten innehdll sanno-
likt en mindre del saltvatten. Fartyget forankrades ddrefter syd om
farleden fdr fortsatt liktring och dykarundersdkning samt inspektion
vilken utférdes av Stockholms sjd8fartsinspektionsdistrikt. Se bilaga
1.

Fartyget bogserades sedan till Landskrona fdr reparation. Under resan
fran grundstdtningsplatsen till reparationsvarvet beledsagades bogser-
ekipaget av kustbevakningsfartyg med oljesaneringsberedskap. - Bogser-
ekipaget ankom till Landskrona 1987-01-02 pa kvillen och TT5 togs in i
Cityvarvets torrdocka.

Niégra personskador intriffade inte i samband med sjSolyckan. Fartygets
bottenskador blev omfattande; sdlunda fick enligt uppgift totalt 85-100

ton stil tas ut och Ater isittas. Se bilaga 2.

Med ledning av nu tillgingliga uppgifter kan den fdrlorade kvantiteten
olja uppskattas till 130-160 M/ton. Av dessa har ca 22.5 ton tagits upp

ur sjon vid grundstdtningsplatsen.

Sjdolyckshindelsen har utretts av tjdnsteman vid sjéfartsverkets
sdkerhetssektion genom samtal med de ombordvarande och dvriga personer
som kunnat limna upplysningar om hdndelsen. Utredaren var pd plats i

Gdvle den 22/12 och den 23/12 samt vid det grundstBtta fartyget den
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24/12. Vidare har till fdrfogande statt bl a polismyndighetens i Givle
utredningsmaterial, material fran Stockholms sjdfartsinspektions—
distrikt, lotsplatsen i Givle samt sikerhetssektionens egna understk-

ningar.

Rapporten faststdlles hdrmed

NorrkSping den 3 mars 1987

Bengt Erik Steumark
S josikerhetsdirektdr



1.2

FAKTAREDOVISNING

Fartyget: THUNTANK 5 byggdes &r 1968 vid AB BrBderna Ekeroths Metall-
konstruktioner i Norrkdping £8r ursprungligen norska bestdllare. Det
har under 4rens lopp bytt Hgare ett par gdnger och inkdptes medio 1971
ti11 Donsd varifrin det nu redas av AB Donsdtank. - Thunbolagen 1

Lidk8ping befraktar fartyget.

Dess bruttodrdktighet ir efter ombyggnad - fdrlidngning - ar 1976
2866,98 ton och dess dddviktskapacitet 5268 ton. Lingden Sver allt dr
101,95 meter. Efter byte av huvudmaskin 4r 1985 ir nu maskinstyrkan
1470 kW. Fartygets propeller har stdllbara blad. Det har ocksi utrus-—

tats med bogpropeller och har segregerade ballasttankar pa 980 m.

TT5:s klassbeteckning Hr +1Al-ICE C - tanker for 0il-E0 i Det Norske
Veritas. Samtliga for fartyget erforderliga certifikat var giltiga vid
tidpunkten for sjoolyckan.

Den nautiska utrustningen omfattar bl a Sperry gyrokompass med auto-
pilot, ekolod och en 12" Kelvin Hughes RadPak radar samt en Decca

RM 914-radar. Radaranliggningarna Sversigs i september och november
1986. - For positionsbestimning finns bl a tvd decca-mottagare, en RS
4000 Shipmate och en LEAB-navigator. Nigon kursskrivare eller automa-
tisk registrering av maskinmandvrar finns inte. - P& utsidan av styr-—
hyttsfbnstren finns 2 vindrutetorkare av tillverkning “SPEICH-GENOVA".
Pi insidan av dem Hr varmluftsblasning arrangerad mot deras dvre
delar. Bryggvingarnas bryggskdrmar Ar inte fdrsedda med ndgra vind-

avledare.

Besittningen bestod vid resans antriddande i Slagen av 11 personer
vilket Gverensstimmer med de krav som utsagts i minimibesdttningsbeslut
av 1984-04-13. Behdrighetskraven var pa alla vidsentliga punkter upp-—
fyllda. Befilhavaren innehade sjtkaptensbrev och var vdl fdrtrogen med
fartyget. Han har enligt egen uppgift gdtt i den aktuella farleden 20 -

30 gdnger. Aven Gvrigt dicksbefdl var erfarna med fartyget.
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1.4

Vid passagen av Landsort (se resebeskrivningen) fick en styrman sdttas
iland p g a sjukdom. Under firden inomskdrs upp genom Stockholms skdr-

gard fanns lots ombord.

Lasten: Vid avgingen fran Slagen fanns i lasttankarna enligt fartygets
ullagerapport 5428 n> "Low Sulphur Fuel 0il" med en “"pour-point” av
+ 12°9C. I kvantiteten enligt ullagerapporten ingdr 29.4 m3 sediment

kvar sedan fSregdende resor.

Lastkvantiteten enligt manifest var 5024.730 M/ton destinerade till
Svenska Statoil i Givle. Oljan midste fdre utlossning vidrmas till

uppemot 60° C.

Vid avgédngen var djupgdendet férut = 6.50 meter och akterut 6.80

meter.

Vidret under resan fran Slagen bestimdes i stort av ett djupt och om~
fattande ligtryck som den 19/12 - 21/12 rérde sig via sydligaste
Ostersjon och Baltikum mot vdistra Sovjet. Enligt notering 1 TTS:s
skeppsdagbok hade man redan i Kattegatt, den 19/12, frisk NO-lig vind
med Bverspolning. Ldrdagen den 20/12, d4 TT5 ldmnat lots i norra delen
av Kalmarsund, utfirdades i SMHI:s vdderrapport for sjodistrikt kl
13.00 kulingvarning £5r delar av Ostersjon och s8dra Bottenhavet.
Sondagsmorgonen den 21/12 k1l 08.05 utfirdades kulingvarning for bl a
Alands hav och sd8dra Bottenhavet; "nord eller nordost 15 m/sek Skande,
i natt lokalt 20 m/sek". Samtidigt varnades f&r madttlig eller svdr ned-
isning. - Vid upplisningen kl 16.30 samma dag inneh8ll vdderrapporten
f6r sddra Bottenhavet “kulingvarning f6r vind mellan nord och nordost,
pd Gdvlebukten i natt mGjligen 23 m/sek”. Dessutom varnades fOr mattlig

eller svidr nedisning.

Den 21/12 blaste det i sddra Bottenhavet i allminhet vindar fran

omkring nordost av styrkor mellan 15-20 m/sek, i byarna upp till storm
25 m/sek. P3 viderstationen Vistra Banken, nordost om Eggegrund, obser-
verades vinden kl 19.00 till nordnordest, 19 m/sek och temperaturen var

«4 C° och nederbSrden beddmdes till ldtta snibyar.
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Enligt av SMHI fdretagen analys av vidersituationen har vidghSjden varit
4.0-5.0 meter till maximala 8.0-9.0 meter. Mittlig till svar nedisning

har forevarit. Se wvidare bilaga 3.

I rapport om sjSolycka anges den aktuella vddersituationen till nord-

nordostlig vind, 22-25 m/sek och siktem till 1-1.5 M. Se bilaga 4.



2. SKADOR

2.1 Fartygets skador: Vid dykarundersSkningen efter lossdragningen konsta-

terades f8ljande skador: fOrpikstank och lasttankar nr 1 styrbord och
babord wvar lidck, fdrliga pumprummet och lasttank 2 center lick, 3:ans
styrbords vattenbarlasttank ldck, lasttank 5 center ldck, kofferdammen
for om maskinrummet l3ck, babords brinsletank under maskinrummet lick

samt tanken under huvudmotorn lick.

X 1| |58 48| 3388 | 288 |aof 1BB| o
b e g WB i _
| ' x| = X
‘x ' |8lsc|am|ac]3c 2¢c |& b
R - 2 o FP
B X |5 X |2 x | 182
o
ER e PO
ol 5 3B 4 SB| 3 SB 2 3B 1 SB
b a WB =)
9] >
MT THUNTANK 5; Fdrenklad skiss utvisande belédgenheten
av skadade tankar,
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2.2 Oljeutslidpp: Av fartygets manifesterade last om 5024.730 metriska ton

olja har 4324.256 M/ton liktrats over frdn TTS till "ENGELSBERG™ och
ddrefter tagits iland 1 Givle. Den ilandfirda kvantiteten uppges ha ett
vatteninnehill av 3.0-3.5 Z, d v s bestd av ca 4180 M/ton olja. Detta
skulle innebdra att ca 840 M/ton olja medfsljt haveristen till
Landskrona eller kommit loss i sjdn.

Kustbevakningen i Givle uppger att man tagit upp ca 22.5 M/ton olja
fridn den plats ddr TTS grundstdtte. Sdledes aterstar di ca 820 M/ton

olja att redovisa.

Frin mottagningsanliggningen "SEPARINA" i Landskroma uppges att man dir
omhidndertagit 671 m3 i 40 m3 vattenblandad olja vars slutliga vatten—

halt Hnnu ej kan faststidllas.

Miljdvdrdsavdelningen pd Sylvan & Qvibelius AB i Helsingborg uppger att

3

man dir mottagit ca 180 m” vattenblandad, isbemdingd och pd annat sitt

starkt f8rorenad olja f8r destruering och/eller atervinning.



Om den i "SEPARINA" befintliga kvantiten kan antas innehalla ca 650
M/ton olja och att ca 60 M/ton olja destrueras eller atervinnes i
Helsingborg samt att i denna sista siffra ingar de 29.4 3 sediment som
fanns kvar ombord vid lastningen i Slagen ger ett dverslag vid handen

att mellan 130-160 M/ton olja kan ha kommit loss i sjbn.

Ndgon noggrannare redovisning &n ovan av médngden losskommen ol ja gar

inte att astadkomma vid denna utredningsrapports firdigstZillande.
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FARLEDEN OCH AKTUELLA FARTYG I DENNA

Den aktuella farleden in till GHvle begrinsas i nord respektive syd av
sektorgrinserna for den vita fyrsektorn frin Limd fyr. I dess yttre del
dr den ca 1 M bred och smalnar direfter successivt av t£ill 0.5 M bredd
i hojd med i sjdkortet angiven plats ddr lots méter, belidgen ca 1 M syd
om Grasjdlsbiddan. Farleden kan ocksd foljas i enslinjen fran ensfyrarna
Lim8 dvre och nedre. Berdrt farledsavsnitt kan inte sigas vara svarna-
vigerat och djupen i det dr mer #n tillrdckliga f&r ett fartyg av TTS5:s

storlek.

Kommande fran sjon passeras f8rst lysbojen Viktaren om babord och
ddrefter Eggegrunds fyr om styrbord pd ca 1.5 M avstidnd om man kan

f81ja enslinjen.

I Svensk Lots del II av ir 1985 anges platsen ddr lots mdter till att
vara beldgen sydost om Grasjdlsbddan. Anvisningarna om var lots mdter
bidde i sjbkort och i Svensk Lots fiar dock inte betraktas som exakta
angivelser. I hindelse av hdrt vidder kan dirtill Sverenskommelse
trdffas mellan lots och lotssdkande fartyg om annan mStesplats didr 1id
erhdlles. TTS var lotspliktig fdr aktuellt anlSp men ndgra sidrskilda
restriktioner fir ett tankfartyg av TT5:s storlek fir anldp av Givle

hamn finns inte. For stdrre tankfartyg, ldngd 172 m och ddréver, finns

sdrskilda bestimmelser.

Nagon trafikinformationscentral finns inte vid BSnans lotsplats. Viss

radarobservation sker av omradet men delar av farleden syd om Eggegrund
ligger delvis i s k radarskugga. Se bilaga 5. Nigom kontinuerlig radar-
observation av fartyg i farleden bedrivs inte, ej heller nédgon inspel-

ning pad band av fSrekommande VHF-trafik.

En batman fanns vid detta tillfdlle av och an vid radarn pi lots-
platsen. Nigon utbildning som trafikledare har denne inte.
Vissa observationer i samband med hindelsen har foretagits - se vidare

analysen av hidndelsen.
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Aktuella fartyg i farleden var, forutom TT5, ett ankarliggande ryskt

fartyg, ett ingdende torrlastfartyg samt lotsbdten fran BBnans lots—
plats. Ndgon annan trafik fdrekom inte i omridet vid tidpunkten for

grundetdtningen.

Det ryska fartyget, "SIBIRSKYE 21-31", hade gitt frim Givle den 18/12
ca k1l 17.00 med lots ombord £3r resa till Leningrad. P g a det hidrda
vidret hade fartyget ankrat upp med 4 schacklar kidtting i vattnet kl
18.00 samma dag i 13 av Grisjdlsbadan. Ankringen skedde med assistans
av lotsen. Nidgon exakt bestdmning av ankarplatsens position gjorde inte
denne utan han anger den till ca 0.6 M vdst om Grasjdlsbiddan. Det dr ej
kdnt om fartyget draggat ankare frén denna positiom eller pi annat sitt
fordndrat sitt lidge fram till den tid TT5 grundstdtte. Dess verkliga
position d& har bidragit till TTS5:s tolkning av radarbilden, (Jjdmfdr

beskrivning nedan av sannolikt hidndelsefSrlopp £6r grundstétningen).

Det ryska fartyget limnade sin ankarplats pa fdrmiddagen den 24
december. Nagon rapportering om detta skedde inte och ndgon skyldighet
hdrtill fdreligger ej. Ej heller observerade lotsplatsen nir fartyget

ldmnade ankarplatsen.

Vid nordostliga vindar dr det inte ovanligt att fartyg ankrar i 1d av

Gras jilsbadan.

driktighet av 499 ton och en stBrsta lidngd av ca 67 meter. Det ir inte

lotspliktige.

— i v — —

lots och tva batmin ombord. Ungefdr halvvigs ut mot den Sverenskomna
métesplatsen syd Grasjilsbadan havererade lotsbitens radar i samband
med att ett el-fel uppstod i biten och en av vindrutetorkarna brann.
Virmen slogs ut och baten blev under farden kraftigt nedisad varvid
sikten genom rutorna blev i det nirmaste obefintlig. Man fortsatte

emellertid mot avtalad mGtesplats och kom Sverens med lotsstationen
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att uppehdlla sig vid det ankarliggande fartyget. Man hade ocksa VHF-
kontakt med TT5 och fick bl a veta att deaona ej hade ndgon forlig
topplanterna och omtalade sjdlv att lotsbaten var utan fungerande
radar. - Nr 756 var enligt egen uppgift framme vid ankarliggaren nadgon
ging mellan kl 19.45-20.00. Kryssande fram och tillbaka pd ost-vidstliga
kurser holl man visuell kontakt med ankarliggaren vars ankarlanternor
samt annan belysning kunde ses. Ddremot kunde man inte sikta Grisijils—
bddan p g a sndbyar. Fran lotsbdten kunde man observera TT5:s aktra

topplanterna och viss didcksbelysning men ej dess sidolanterna.



4.1

RESAN OCH GRUNDSTOTNINGEN

Den aktuella resan pabdrjades i Slagen torsdagen den 18 december kl
12.30. P3 fredagen den 19:¢ ankrade TT5 upp pi Rivdfjorden i GBteborgs
skdrgdrd for bunkring och byte av en besittningsmedlem varefter far-
tyget k1 03.00 littade ankar och fortsatte resan. Ner genom Kattegatt
hade man frisk NO-lig vind med Gverspolning och kl 11.00 slocknade den

ordinarie forliga topplanternan varfor reservlanternan kopplades in.

Resan ner genom Oresund och runt skinska kusten fdrldpte normalt. Efter
passagen av HanG-bukten tog fartyget lots genom passagen av Kalmarsund.
Nir man lamnade denne vid Krongrund kl 11.45 den 20 december var vinden
NNO-1ig, 7-8 Beaufort. (14-20 m/sek). Under eftermiddagen och kvillen
samma dag blev en av 2:e styrmdnnen sjuk. D3 fartyget kl 02.00 pd sbdn-
dagen tog lots vid Landsort f6r att inomskdrs fortsdtta resan sattes
den sjuke styrmannen iland dir £5r ldkarvard i Stockholm.

v
Firden upp genom skirgdrden fortsattes med lotsbyten vid Rummard och
Svartklubben. Under sdndagen den 21l:e slocknade dven den fGrliga re-
servtopplanternan. Eftersom formasten var kraftigt nedisad och vinden
nordnordostlig 5-6 Beaufort (8-14 m/sek), beddmdes det som f8r risk-~
fyllt att sinda upp en man i fGrmasten att byta lanternlampa varfir det
besléts att fortsdtta utan denna tdnd. Ankomsttiden till Gdvle berdk-
nades dd till k1l 18.00.

Kl 14.30 den 21:e limnades sista "skirgards”lotsen vid Bellonagrund i

Oregrundsgrepen.

K1l 15.10 hade man Engelska Grundet i bidring 068% pa 0.35 M avstdnd.
Fartyget hade di ca 32 M kvar till lotsplatsen vid Givle och lots
bestdlldes till kl 18.30. Emellertid friskade vinden i till nordnordost
20-25 m/sek varefter under den fortsatta firden lotsbestdllningen

dndrades till kl 20.00. Sikten var ocksid mycket dilig p g a snd.

K1 16.30 var Argos Grund i bidring 052° pd 5 M avstind och kl 17.55 var
Bjorns fyr i bdring 201° pad 2.5 M avstdnd.
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Ca k1 18.30 togs ny kontakt med lotsarna och ETA (Estimated Time of

Arrival) Andrades till 20.00. - KL

19.25 bestdmdes positionen med

deccamottagaren “Shipmate” till N 60° 43'.1 E 17° 40'.

Positionen sattes ut i sjdkort nr 534.

Grundstdtningen: Lysbojen Vidktaren

passerades och observerades i

radarn, av befdlhavaren stundvis dven visuellt. Tidpunkt och passage-

avstind noterades inte. - I den grova sjon sdkte TT5 styra en vidstlig

kurs efter observation av radarbildens utseende. Befdlhavaren fGrde

sjdlv fartyget frdn sin plats vid Decca~radarn med Sverstyrman assi-

sterande vid Kelwin-Hughes-radarn.
med automatisk sjoklutterddmpning.
var av och till borta fram bryggan
férestiaende ankomsten samt £8r att
dess tillbehdr. — Decca-radarm kan
Hughesradarn pd 6-M range, de bida

dr oklara. Man sidger sig ha anvint

Bada radaranliggningarna arbetade

En matros fanns ocksd pd vakt. Denne
f8r att purra besdttningen infdr den
knacka bort is fran lotslejdaren och
ha arbetat pid 3-M range och Kelwin-
navigatSrernas minnesbilder om detta

den radarrange som ansdgs bist for

det for Hgonblicket aktuella behovet.

Vid passagen av Viktaren togs ny VHF-kontakt med lotsarna och man kom

Sverens om limplig plats att borda, ca 0.5 M syd om Grasjdlsbadan.

Strax innan passagen av Eggegrund observerade befidlhavaren ett radareko

forut som han tolkade som Grasjdlsbadan.

Fyren Eggegrund passerades och observerades i radarn, av befilhavaren

dven optiskt. Ej heller nu noterades tidpunkt och avstidnd till fyren

vid passagen. - Under den fortsatta firden observerade Sverstyrmannen

dd och di ett par vita ljus fBrdver som han dd tolkade som ljusen fran

Limd ensfyrar.

Nir TTS befann sig ungefir mittemellan Eggegrund och Sjdlstenarna tog
man VHF-kontakt med NORD TRANSPORTER (NT) som di lig ca 0.5 M akter om

TTS och pad dennas babordsldring. TTS meddelade NT att man avsdg ga

nigot babord och meddelar NT att denna kan passera pa TT3:s styrbords-
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4.4

sida. - Strax dirpa fick TT5 visuell kontakt med ankarliggaren nagot om
styrbord férut och frigade lotsbdten man kunde gid fGr om det ankarlig-
gande fartyget. TT5 fick ett jakande svar och underrdttade NT om sin

avsikt att nu gi styrbord. NT svarade did att man saktade framfarten.

Nir befdilhavaren strax dirpa fick se ett litet eko som han bedtmde vara
lotsbiten girade han indé mera styrbord och saktade farten. Styrhyttens
fonster var delvis nedisade, vindrutetorkarna och varmluftblasningen
var inte tillrdckliga, och befilhavaren gick ut pa bryggvingen att stka
se lotsbdtens ljus. - Nigra 1ljus kunde han ej se och da han gick in i
styrhytten igen kinde han att fartyget tog botten. Han slog back i
maskin och stoppade direfter denna. - Enligt befdilhavarems uppgift var
farten vid grundstdtningen ca 4-5 knop. Fartygets kurs vid grundstdt-

ningen synes ha varit 350-355°.

Atgdrder efter grundstdtningen: Efter grundstdtaingen sdkte man utrdna

skadornas omfattning men p g a nedisningen och det harda vddret med
sjbarna brytande dver fartyget kunde omfattningen inte till sin helhet
faststdllas. Man fann att fartyget sprungit lidck men Gppnade ej ullage-
luckor etc. £8r att pa sa sitt undvika ett stdrre oljeutfldde eller
dventyra fartygets flytfSrmdga. Befilhavaren, Sverstyrman och
maskinchefen stannade under natten kvar ombord f8r att sdka hdlla
hjdlpmaskinerna igdng f8r stromfdrsdrjning for ldnspumpning av
maskinrum och £6r att klargdra pumprummen f8r laktring. I de tidiga
morgontimmarna den 22:e blev emellertid f6rhdllandena ombord f6r svara
och trotthet satte in varfor de limnade fartyget med hjdlp av
kustbevakningskryssare. - K1 14.30 samma dag sattes tvd man fran
rederiet iter ombord i fartyget med hjilp av helikopter fdr att fa

igdng virmen till lasttankarna samt lidnspumpen i maskinrummet.

-----

rades den 21/12 k1 20.25 frin BSnans lotsplats om det intriffade. En
helikopter frdn F15 i S8derhamn stod i beredskap f6r annat sjoriddd-
ningsuppdrag men detta pdkallades inte utan k1 22.05 lyfte helikopter
091 £or fird mot TTS5. K1 22.55 var 7 personer ur dess besidttning iland-

forda.



Under natten stod man sedan fran TTS i kontakt med Hirndsands Kustradio
f5r att vid eventuellt behov med deras hjdlp erhdlla assistans att ta

iland de personer som stannat kvar ombord.

Enligt samstimmiga uppgifter frdn besdttningen utfrdes helikopter-—
insatsen mycket professionellt och ndgra svdrigheter i samband med

denna upplevde man inte.



5.1

5.2

=1H=

ANALYS

Fartyget synes rent allmint hdlla god standard och vara utrustat pa
foreskrivet sitt.

Betrdffande bryggan konstateras att bryggvingarnas bryggskidrmar saknar
vindavledare. Svarigheter att 1 stark vind, med eller utan nederbdrd,

hdlla visuell utkik fran de 8ppna bryggvingarna torde dédrfdr f8religga.

Avsaknad av kursskrivare och mandverskrivare f8r maskinorder fdrsvarar
rekonstruktion av ett reseférlopp. Aven om sddana ej ir fSreskrivna

eller vanliga pd alla mindre fartyg foreligger det en skyldighet for

kan ej uteslutas att detta medverkat till hdndelsen. Lotsen I lotsbiten
uppger han tyckte TIT5 "styrde en konstig kurs” och att han didrfér ropa-
de upp fartyget dver VHF for att kontrollera vilken kurs det styrde.
Hade dven den f8rliga topplanternan varit i funktion kan det inte ute-
slutas att man i lotsbaten tidigare blivit varse denna “"konstiga” kurs

och tidigare kunnat pakalla uppmirksamheten.

Niagon egentlig kontakt mellan lotsbit och TT5 kom emellertid aldrig

att upprittas forrin man i lotsbdten forstod att nagot intriffat.

Malmd sjofartsinspektionsdistrikt har 1987-01-03 undersdkt 1) de biada
radaranldggningarna och 2) orsaken till de fdrliga topplanternornas
haveri. Se bilaga 6.

Vid undersdkningen konstaterades att de bada radaranliggningarna funge-
rade utan anmdrkning och att orgaken till de f6rliga topplanternornas
haveri sannolikt var att sbka i jordfel orsakat av Bverbrytande s3id

(och nedisning).

Intet har framkommit betrdffande befdlets eller besdttningens kvalifi-

kationer eller erfarenhet som tyder pi brister i dessa avseenden.



5.3

3.4
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Fartygets fird fran Slagen till ang®ringen av Givle synes ha genomfdrts

omdSmesgillt. TTS valde att gi genom det frin det hirda vidret skyd-
dande Kalmarsund och dven Stockholms skdrgdrd, bada passagerna under

foreskriven ledning av lots.

Grundstdtningsfdrloppet har inte kunnat med sdkerhet rekonstruerats

eftersom styrda kurser och/eller gjorda observationer inte har noterats
i sjokort eller skeppsdagbok. De biada navigatbrernas minnesuppgifter i
dessa avseenden dr oklara. Fartyget har framfBrts enbart efter obser-
vation av radarbilden och man har "kdrt" enbart pd denna. Ndgon syste-
matisk radarnavigering har inte utfdrts. - Ehuru detta forfaringssitt

inte dir ovanligt kan det fran sidkerhetssynpunkt inte accepteras.

Ndgon forplanering av firden fram till lotstagandet har inte redo-
visats, (bilaga 1 till SjSfartsverkets Kungdrelse ((SJOFS 1982:4)) om
vakthdllning pd bryggan pi handelsfartyg).

Ect forsdk till rekonstruktion av fartygets firdvdg har gjorts och

redovisas 1 bilaga 7.

— o ——— —— Ak dih  d—p o "

passerar fyren Eggegrund uppfattar befilhavaren ett radareko f8rut som
han beddmer vara ekot fran Gridsjdlsbddan. TT5 fortsdtter 1init med vist-
lig kurs och full fart. - Nagra fartuppgifter f&r firden in mot lots—
platsen #r inte redovisade men pd grundval av anvint sjokorts posi-
tionsangivelse £6r kl 19.25 och tid/distans till grundstBtningen kan
antas att farten sannolikt under stdrre delen av farden varit lika med

“full fart"”, ca 9-10 knop.

Sannolikt driver TT5 at babord varfdr kursen "hilles upp” mot vinden
samtidigt som fartyget dr lovgirigt - arbetar sig upp mot vinden -
P g a dickshusets beldgenhet akterdver. De tvid vita 1jusen som

Gverstyrman di och di observerade var samnolikt ankarliggarens 1jus.

Nagon gang omkring kl 19.50 sdger sig bitmannen vid Bonans lotsplats
ha fverhdrt ett VHF-samtal mellan TTS5 och NT. TT5 omtalar diri sin
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avsikt att ta lots vid Gradsjdlsbidan och att gi ndgot babord si att NT
kan passera pd styrbordssidan. (NT gir med pad Sverenskommelsen men
féredrar indd senare att sakta farten nidr TT5 meddelar att man gir
styrbord).

Bitmannen observerar dd i radarn pd lotsplatsen tvi radarekon ungefir
mitt emellan Eggegrund och Sjdlsstenarna. Det ena, det fridmre, ligger

dd mycket lingt nordvart i farleden.

Ungefdr samtidigt fOrekommer VHF-samtal mellan lotsstation, TT5 och
lotsbdten. TTS underrittas om att det ligger ett fartyg till ankars ca
1 M sydvdst om Grasjdlssbadan och blir klar ver sitt initiala misstag
att tolka radarekot av ankarliggaren som ekot Fran Gridsjilsbddan. Han
frigar lotsbaten om han kan gd fir om ankarliggaren och lotsbiten be-
jakar detta. Strax dirpia ser man fran TT5 ankarliggaren visuellt och

VHF underrdttar NT om att man nu gir styrbord.

Befilhavaren tolkar nu radarbilden sd att Lévgrund f8r honom blir

Grads jilsbadan och tappar ur minnesbilden bort existensen och positionen
av Grasjdlsbddan i forhdllande till ankarliggaren och den norrdver lig-
gande holmen Ldvgrund. Ankarliggaren kan han observera visuellt. Den
automatiska sjoklutterddmpningen ddmpar starkt nirekona och undgot

stdrre radareko frén Grdsjilsbidan finns inte.

Nir han dd4 fir se ett litet radareko fdrut pd radarbilden tolkar han
detta som varande lotsbiten. Vad han i verkligheten ser ir radarekot av
Grisjilsbadan som genom sin liga profil och sjbklutterddmpningen pa
radarn ger ett jimflrelsevis litet eko. TT5 gir upp emot detta, farten
4r nu reducerad till 4-5 knop och befdlhavaren gir ut pa babords brygg-
vinge fbr att stka se ljusen fram lotsbiten. Strax dirpid sker grund-

stétningen.

Méjligheterna att under riddande viderfbrhillanden visuellt observera

Grds jilsbadan torde ha varit smi. Avsaknaden av vindavledare pi brygg-
vingarna kan ha bidragit ddrtill. Bryggans fOnster var till nedre delen
nerisade och sikten genom dem ddrfdr starkt beskuren. Vindrutetorkarna

och varmluftsblidsningen rickte ej till att hilla rutorna isfria. En



andre styrman, som av en tillfdllighet var pd bryggan, ombads av befil-
havaren stka gtra ndgot at detta. Fér detta dndamdl drog styrmannen upp
en varmvattenslang pd toppbryggan for att ddrifrdn spola rutorna is~
fria. (Ndgra iakttagelser i samband med sjilva grundstdtningen gjorde

han inte).

liggaren men i 14 av Grdsjdlisbadan, kan man visuellt se TT5:s aktra
topplanterna och nagot dicksljus. Nagot sidoljus - i detta fall en rdd
lanterna - kan inte ses. Lotsen i lotsbaten tycker #@ndd att TTS ser ut
att styra en "konstig” kurs. Han anropar ddrfér TTS5 men innan kontakt
uppridttats har hindelsen redan skett. = Nir TT5 strax efter grundstdt-—
ningen frigar lotsbiten om sin grundstStningsposition kan lotsbiten ej

ldmna svar pd frigan eftersom dess radar ir utslagen.

Ankarliggarens exakta lidge vid tidpunkten £3r olyckan kan ej med siker-
het faststdllas. Det dr inte kdnt om hon draggat eller pid anmmat sitt
fordndrat sin ankarposition fran ursprungligt ankringslige. Det i

bilaga 7 angivna omradet f8r ankarliget har tagits f&r mest antagligt.



6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

SLUTSATSER OCH SANNOLIKA HAVERIORSAKER

En sjdolycka dr - som flertalet andra olyckor i operationella system -
det synliga resultatet av en eller flera “"stdrningar” eller felaktig-
heter i systemet. Sidana kan forekomma bide bland systemets tekniska
och personella komponenter. Den enskilde, slutansvarige systemopera-
toren fir dirvid absorbera alla stSrningarna eller felaktigheterna i
systemet och fungera som en sista sammanhdllande link i detta. De be~
démanden han dia gdr ndr stérningarna eller felaktigheterna blir uppen-
bara och de beslut han di fattar fir oftast gbras under stress och

tidspress.

Nedanstdende slutsatser och sannolika haveriorsaker ir dirfdr en sam

manstillning av de stdrningar som sammantaget kan antas ha lett fram

till olyckan.

Vddret har varit synnerligen hdrt med vindar av stormstyrka, grov sjs

och nedisning. Sikten har stundvis varit nedsatt av sndbyar.

Navigeringen har under sista halvtimmen f8re grundstdtningen skett med
enbart visuell, osystematisk observation av radarbilden. Ndgon bestick-
firing eller positionsavsidttning har inte gjorts efter positionsavsitt-
ningen kl 19.25. Denna har skett pd grundval av avlisning av decca-mot=-
tagaren “Shipmate”. Det #r ddrvid att mirka att Decca- kedjans tillfsr-
litlighet ej dr stor i aktuellt omrade. Navigeringen har pid si sitt

blivit eftersatt. Nigon kontroll med andra positionsbestimningsmetoder
har ej skett eller m&jligen ej kunnat ske p g a riddande siktfdrhillan~

den. Mot denna bakgrund synes

liggaren som radarekot av Grasjdilsbadan och fortlSpande beddmt situa-

tionen i enlighet ddrmed.
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ndr han ddrefter visuellt observerar densamma misstolkar han radarbil-
den sd att den ldngre nordvart liggande 8n Lovgrund blir Grdsjilsbidan.
=~ Det bor dock bemirkas att den uppgift om ankarliggarens lige som
befilhavaren erh8ll fran lotsplatsen sannolikt inte var avsett som en
exakt positionsangivelse utan istdllet som en allmin upplysning om att
det 13g ett fartyg till ankars i ungefirlig position 1 M sydvist om

Grasjdlsbadan.

radar i lotsbdten bdttre kunnat assistera ITS vid dennas angSring av

lotsplatsen.
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Betriffande lotsbdt nr 756 och radardvervakningen fran BSnans lotsplats
har vissa pdpekanden gjorts avseende de resursstyrda trafikdvervak-
ningsrutinerna och materielfrigorna vid lotsplatsen. De gjorda papekan-

den har noterats av berdrd avdelning inom sjofartsverket.

I den allminna debatten kring denma hindelse har framskymtat tankar att
trafikrestriktioner borde inf8ras i omradet under nu aktuella viderfdr-
hillanden. Angdringen av den plats utanfdr Givle dir lots mdter far
dock frdn ren nautisk synpunkt betraktas som okomplicerad och 1% fran
nordliga vindar kan dir erhdllas. - For stdrre tankfartyg finans redan

trafikrestriktioner.

Som exempel pad hamnar med viderrestriktioner har vid polisfdrhdr nimnts
Rotterdam's hamn. Emellertid mbter lotsarna ddr ute i Gppna Nordsjdn
och bordningen sker franm en liten Uppen bat. F8rhdllandena &r inte

jémforbara.

Ti1l detta skall ocksid anftras att denna ging passerade ett mindre
torrlastfartyg samma farled utan svarigheter. Ett torrlastfartyg kan i
sina brinsletankar ha avsevidrda miAngder olja. Trafikrestriktioner grun-
dade pd vdderforhallanden kan d& komma att omfatta all slags fartygs-
trafik. - Mdjligheterna fdr ett nddstdllt fartyg att vid ev behov sika

skydd under li-kust blir di ocksd begrinsade.
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REKOMMENDATIONER

Det rekommenderas att man ombord ridttar till navigeringsrutinerna med
avseende pd ortbestdmning, bestickfSring och "bridge-team" navigering.
Vidare att positionsbestidmning med hjdlp av radar kompletteras med

positionsbestdmning med andra navigationshjilpmedel sd snart detta ir

mdjligt.

MS jligheterna att dven hdlla nedre delen av styrhyttens fénster isfria

bor forbidttras.

Méjligheterna att hdlla visuell utkik frin fartygets Sppna bryggvingar

bor forbédttras genom arrangerande av vindavledare.

Frin strikt sikerhetssynpunkt bdr Gvervidgas att forbittra radariver-
vakningsmd jligheterna av farvattnen syd om Eggegrund vad avser savil

personella som tekniska resurser.

Det bdr vidare undersdkas om fUrutsgdttningar finnes for uppférandet av
en radarreflektor pd Grasjdlsbddan och om detta forbdttrar dess upp-

tdcktsmbjlighet.

Anmdlningsplikt bOr infBras £Or ankrande fartyg. Denna bor innefatta en
skyldighet for dem att rapportera sin ankringsposition och =tidpunkt

samt eventuella fordndringar i dessa till lotsplatsen.
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01. Inspektionens andomal

Uvervaka ldktring och birgning

02. Resuitat av inspektionen .
Thuntank 5 grundstitte kvallen den 21 dec. 1986 vid Grasjilsbidan, Givle in-
lopp. Sent samma kvdll reste Ffir N-A Tegelberg upp till haveristen. Storre
delen av besdttning togs under natten iland med réddningshelikopter. De tre
kvarvarande; befilhavare, maskinchef och ytterligare en man kom vilbehdllna
iland morgonen den 22 dec.

Pd grund av det hirda vidret avvaktas tills vidare med bdrgningforsdk. Haft
underhandskontakter med Kustbevakningen, lotsplatschefen Gdavle, SjovC och
Norske Veritas,

Avrest til1 Thuntank 5 morgonen den 25 dec. Vidret vid haveriplatsen gott,
svag vind och ingen sj6hdvning. Tmf Engelsberg, reg.bet. SMPA, inchartrad
for ldktring, vdl avfendrad och fortdjd vid SB sida av Thuntank 5. Bogser-
fartygen Heimdahl - SIVD och Hero - SEPR 1&g kopplade till Engelsberg for att
hd11a fartygen i position. Birgningen leds av Scantugs bargningschef Sven
Martenson, som har &tta man till sitt forfogande.

Léktring dver topp med drdnkbara pumpar paborjad under morgonen, Kustbevak-
ningen har ett flertal enheter i omridet for lokalisering av utkommen olja
och sanering.

Sedan ca. 4000 ton olja pumpats tver till Engelsberg gors lossdragningsfir-
sok, Thuntank 5 fri frdn grundet 18.50 och darefter tillsammans med Engels-
berg upplagd stder om farleden for slutldktring och dykarundersidkning.
Laktringen avslutas under dagen den 26 dec. Totalt Gverfiors ca. 4700 ton
olja till Engelsberg. Kustbevakningens dykare gir ner och konstaterar att
Thuntank 5:s sidor och botten dr bemingda med ett upp till ca 4 dm tjockt
lager av olja. Ndgon detaljerad bild av bottenskadorna var dirfér ej mdjlig
att fa. Sammantaget med kontroll frin insidan konstaterades: .
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Forpiktank
Djuptankar/bog prop.rum
Tank 1 SB/BB

Forl. pumprum

Tank 2 SB/CL/BB

Tank 3 SB/CL/BB

Tank 4 SB/CL/BB

Aktra pumprum

Tank 5 SB/CL/BB
Kofferdam

Br.0. tankar MR SB/BB
Tank under HM

ti11 Landskrona,

ldck {spricka)
tdta

bida Tdck
ldck
tat/lack/tit
Tdck/tat/tat
tata

tiatt
tat/ldck/tit
ldck
tat/lack
lack

0l1jan utmed fartygssidorna avidagsnades genom Kustbevakningens fGrsorg si
1dngt praktiskt mojligt, medan fartygsbottnen bedomdes som fdorenat med
alltfor stora personrisker att grovrengdra i Oppen sjo.

Skadade lasttankar sattes under 1itt Gvertryck med luft for att erhdlla
acceptabelt reservdeplacement och trimldge. Kvarvarande oljerester i far-
tyget bedomdes med tanke pd oljans egenskaper vid rddande 1idga tempera-
tur inte ge upphov till oacceptabelt utsldpp.

Efter samrdd med Norske Veritas insp. Roland Frizell och Kustbevakningens
oljeskyddsing. Ove Klockare givit.tillstdnd for bogsering av Thuntank 5

04. FORRATTNINGSUPPGIFTER

1] 02 03 04 a3
Certifikot/tidsbegraniad disp./brist Kod Wifdrdat av Den Géller intill
0é w 08 Antal |09 10 n 12 Farrétiningen ovalutad - 113 Resekosin, ersdtining
Befolin. Antgl t&erdittn Reshd Yontehd Sigaum
havore besdk timmar hmmar hmmar la 0 Nej 0 Utgds F Utgdr «f
14 Anteckningor (Nomnéndr. reseriikn. ele.}
3215 | 2 | 29,0 8,5 | - P.H.
3218 1 13,0 7,0 - N-A.T.

05. SJOVC ANTECKNINGAR

01 Gronskad den 02 & avhidlplo brister

03 Anmdrkning

04 Tidigare brister
0 Avhjbipta 3 Ej evhjdlpta
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Sjgrartsinsnakionan

& Ink. 1887 i~ _
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Haveriskador upptagna den 12/1 1987 med fartyget torrsatt i Cityvarvet
AB Uresunds torrdocka:

Nirvarande: Skeppsredare Lars Kristensson, Rederiet
Inspektdr Roger Nilsson, "

Inspektor Gunnar Larsson, "

Ingenjor Eivind Bonli, . Det Norske Veritas
Ingenjdor Arnold Lassen, Varvet
Kapten Mats Nordstrim, Atlantica

Ingenjor Valter Olsson,

Grundkdnning den 21/12-86 i Gdvlebukten, Grdskdisbddan:

Kdlpldtar:

Kolplat fornyas mellan spant 13.1/4
Ké1pldt fornyas mellan spant 24.1/2
Kdlpldt fornyas mellan spant E 1/4
Kolpldt fdrnyas mellan spant 70.1/4

19.1/4, 3600 x 1300 x 15

62.1/2, 23100 x 1200 x 15
Uui/4, 9000 x 1200 x 15
117.1/4, 28300 x 1200 x 15

Bordldggning SB:

A-strdk riktas pd platsen mellan spant 14 - 15 och 17 - 18

A-strak istyckas. Lokalt mellan spant 21.1/2 - 22.1/2, 1000 x 600 x 10
A-strdk fornyas mellan spant 25.1/2 - K 1/2, 29000 x 2500 x 10

A-strék fornyas mellan spant K 1/2 - T 1/2, 5500 x 1700 x 10 mot kdlstrdk
A-strdk fornyas mellan spant T 1/2 - 66, 10600 x 1800 x 10 strimla

A-strdk fornyas mellan spant 66 - 70.1/2, 2450 x 2500 x 10

A-strdk riktas pa platsen mellan spant 71 - 72

A-strak fornyas mellan spant 74.1/2 - 93.1/4, 14.250 x 2500 x 10

A-strék fdrnyas mellan spant 93.1/4 - 108.1/4, 8900 x 2500 x 14

A-strdk fdornyas mellan spant 108.1/4 - 109.1/2, 1000 x 600 x 14 mot kolplat
A-strdk fornyas mellan spant 109.1/2 - 113.1/4, 2000 x 600 x 15 mot kdlplat

B-strdak fornyas mellan spant X 1/2 - 27.3/4, 34.300 x 1800 x 10.
B-strdk fornyas mellan spant U/B 1/2 - 69.1/2, 6700 x 1800 x 10.
B-strdk fdrnyas mellan spant 83.1/2 - 93,1/4, 6000 x 1850 x 10
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B-strdk fornyas mellan spant 93.1/4 - 96, 1700 x 1850 x 14
B-strdk fdornyas mellan spant 96 - 104, 4400 x 1200 x 14 mot A-strik

C-strdk fornyas mellan spant 35.1/2 - G 1/4, 20600 x 1200 x 10 mot B-strik
C-strdk fornyas mellan spant M 1/2 - 75.1/4, 20300 x 1200 x 10 mot B-strik
C-strdk fornyas mellan spant 82.1/4 - 88.1/2, 3700 x 1200 x 10 mot B-strik
C-strdk fornyas mellan spant 88.1/2 - 95.3/4, 4400 x 1400 x 12 mot B-strik
C-strdk riktas pd platsen mellan spant 96 - 97.

Bordldggning BB:

A-strdk fornyas mellan spant 15.1/2 - 62.,1/2, 25500 x 2500 x 10

A-strdk fornyas mellan spant 62.1/2 - G 1/2, 4200 x 1200 x 10 mot B-strik
A-strdk fiornyas mellan spant 6 1/2 - X 1/2, - 8850 x 2500 x 10

A-strdk fornyas mellan spant 77.1/4 - 93.1/4, 9700 x 2500 x 10

A-strik fornyas mellan spant 93.1/4 - 110.1/4, 10200x 2500 x 14

A-strdk firnyas mellan spant 110.1/4 - 116.1/2, 3500x 1100 x 15 mot kdlpldt
A-strdk fdrnyas mellan spant 116.1/2 - 118.1/4, 1000x 900 x 15

B-strdk fornyas mellan spant 26.1/2 - 56.1/4, 18250 x 1800 x 10
B-strdk férnyas mellan spant 62.1/2 - R, 9900 x 1800 x 10

B-strdk fornyas mellan spant UF 1/2 - 93.1/4, 18500 x 1800 x 10
B-strdk fﬁrnyas mellan spant 93.1/4 - 103.1/4, 6000 x 1800 x 14
B-strdk fornyas mellan spant 103.1/4 - 106.1/2, 2000 x 1700 x 15

C-strdk fornyas mellan spant 51.3/4 - 55.1/4, 2100 x 1000 x 10 mot B-strik
C-strdk férnyas mellan spant 0 3/4 - X 1/4, 4550 x 700 x10 mot B-strik
C-strak fornyas mellan spant 64.3/4 - 87, 13300 x 1200 x 10 mot B-strik
C-strdk fornyas melian spant 87 - 91.1/2, 2800 x 2500 x 12

C-strdk fornyas mellan spant 91.1/2 - 95.3/4, 2600 x 800 x 12 mot Bestrik
C-strdk fornyas meilan spant 95.3/4 - 99.1/2, 2200 x 800 x 14 mot B-strik

Siingerkol SB:
Slingerkdl kapas och fiornyas mellan spant 45 - 95, 50000, bulb 240 x 10.

Slingerkdl BB:
Slingerkdl kapas och fornyas mellan spant 61 - 95, 40300, bulb 240 x 10.

Anm:
Berdrda kanter riktas erforderligt.

Landskrona 1987-01-12
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Védersituationen 861221 i samband med Thuntank 5:s grurdstdtning
i Gavlebukten.

Vadersituationen i stort var att ett djupt och anfattande
lagtryck den 19/12-21/12 rrde sig via sydligaste Ostersjtn och
Baltikum mot vidstra Sovjet. Samtidigt fSrstirktes hogtrycket
Over norra Skandinavien sBderut. Dirvid utbredde sig en mycket
hdrd och kall nordostlig vind &ver Botterhavet. T allndinhet
bldste det i stdra Bottenhavet den 21/12 -87 onkring NE 15-20
m/s, i byarna upp till stom 25, Luften var kylig men vimmdes
upp av det fortfarande Sppna vattnet. I norra och dstra
Bottenhavet var det allmiint mellan -10 och -15 grader i luften
medan det i s&dra Bottenhavet var -3 till -5 grader. P.g.a. den
kraftiga vinden rfdde mdttlig till svir nedisining. Sjon nddde
p.g.a. vindriktningen maximal nivd, vilket i Gavlebukten
motsvaras av en sgignifikant vAgh®jd pf 4.0-5.0 meter med
maxvidgar pd 8,0-9.0 m.

Hir filjer cbservationer 861221

Orskir

21/12 Vind Styrka Temp Neder-

K1 riktn m/s o) hord

10 NNE 20 -3 tatt sndfall

13 NNE 20 -3 tdtt sndfall

16 NNE 22 -3 tiet snSfall

19 N 23 -2 18ttt sndby

22 N 25 -2 uppehall

01 N 24 -1 uppehdll
'ostadress Gatuadress Telefon Telegram Telefax Telex Postgiro
Box 923 Folkborgsvigen I 011-158000 Hydrometeor 170207 64400 SMHIS 156 76-0
60119 NORRKUOPING Dicektval:

158 4+ anknnr



Vdstra Banken
21/12 vind Styrka Temwp Beddmd

Kl riktn m/s C nederbdrd
10 NE 20 -3 ta3tt snofall
13 NE 19 -4 snSbyar

16 NE 19 -3 15tt sndby
19 NNE 19 -4 15tt sndby
22 NNE 20 -4 uppehdll

01 NNE 20 -4 uppehall

Vigor: Inga vlgndtningar gbrs i Gévlehukten. Utifrdn ett s.k.
vigdiagram sam tar hinsyn till vinden, bléslingden (fetchen)
samt den tid det bl8st av denna styrka kan man dock berdkna
vAghtjden.

I inre Gdviebukten ger denna berZkning en signifikant v@ghdjd pd
4,0-5.0 meter och en maximal vaghdid pd 8.0-9.0 meter.

Eftersam en hel del s.k. interferensfenanen kan ha forekammit
p.g.a. de minga grundbankarna bdr dtminstone dessa vaghdjder
ha observerats.

Slutsats vAgor: 4.0-5.0 meter, max 8.0-9.0 meter.

Nedisning: Fér att beddma nedisningsrisken anvénder vi pd SMHI
oss av ett diagram d&r vi gdr in med parametrarna ytvatten- och
lufttemperatur samt vindstyrkan. I det hir fallet var dessa: c:a
-1 C och -3 C samt 20 m/s. Dessa virden ger enligt diagrammet
mittlig till svar nedisning.

Bilaga 1-2: Autcamatstationsdata frén Vistra Banken
-"- 3-12: Sjdrapporter 861220 1300 - 861221 1630.
="- 13-15: Vaderkarta k1 1300.

Vanlig hdlsning

Svante Andersson
Statsoceanograf



SJOFARTSVERKET — Rapport om sjéolycka
40178 NORRKUHNG/M ] -1 enligt 70 § sidlagen (1891: 35 s1)

: 1 ex skoll befdthavaren of&rdrdiligen tilistdile Sidfartsverket ach 1 ex bifogas
“) 7 L 7 anmdlan om sjdl&rklaring. BestAmmelser om sidfdrklaring Serfinnes i aotﬂ
j o< /;— ) é 6; J( 328 5§ ijdlogen somt 5i fumvcrkefs meddelands 1976: AS0 med korta Gver
s{ i Iurungsdomslolamu i riket,
2 Tidpunkt ftér hindedsen (&r, mbnad, dog, timms} | Wdukilined Till GM.T.

T Hondeliens ort

Grundstétning 21/12 1986 2800 015
3 Fortygeh aomn och slag |H.mon
M/T Thuntank 5 I Donsd
4 Reg. bat Lastférmiga Bruttodriktigh Byggnadsé i Bygo ial Klass | Makinstyrka (EHK)] N I full fart
10933 5268 rondw. | 2563 1958 | Stal | Ny | 1470 KW 11
5 P& reso frén=—till (resp. liggonde i) , y | Avgéngidag och -tid { tiduskillaad till G.M.T,
SLAGEN - GAVLE ' Tors 1230 015
4 Fariygets position (angives 38 nogpgront som mbilipt)
S50 Grasjidlshédan
7 Sefdihavarens fullstndiga nomn och adress [ Tel
Carl=0lof Hansson Hus 399 430 82 Donsid ) 031/9‘?148?
Ildﬂrﬂls.cllor huvudredarens namn och adress I »l.
Erik Antonsson Red Ad Donsdtank Box 19 430 82 Donsd 031/97/020
FartygaiBribkrorens namn och odrese ] Tai.
Atlantica /

Losttdrsdkrorens nomn och adress | Tel.

£

3 Rumsiost (varvslog och méingd)

____5024,730 Metric tons Low Sulphur Fyel 0il
Dickelast (vorusiog och méngd) *

Olickslastons | p& T5rdbek | P& akterdach Sa pd vilket dickslosten sikrots
hl'id i mater PR
Boriest (viki, slog, placering)

Cra-s0-mI—~—{YRD-0ch-Lacasds

Sunkerfierdd vid Gvplng (vikt, slag, plocering) | farbrukning per dyan fill sides
___C,a 60 m3 ( Vrd Cch Gasoil) ~HM=75 a -
Farskvattontirrdd vid avgldng (vikt, slag, placering) | f8ebrukning per dygn HIE siles
Cy,a 40 Ton
[] iill&llpll'l {aumirhe MNAT slagsida vid avglngen Orsaken dériill roTEs
¥ OYNA TRA N .
a styrbord bubard
Mot paifends losimdrke sverends Medeldjupg. i solivatten vid ned- Enl. frib.cort. medgiven yterligore | Vid ovg. observered
fribord enil. frib.cert. lasmn. il gillc:lde lostmérke nedlestn, i 364 vatten
* 1608 g2 f i !E]WMMu"- .
Vid ovg. vppmatt fribord Vid avo. prom divpgdends Aviasningen shedde | [
P W bréckt salt
styrbord = bobord = F= 6 3 b a=8 3 8 M=L,y 65 vatten votten votten D "iagping” W
10 Bemanningens storlek | Antal befal | monskap | Tetalt dérav kvinner | svensha med- | wtidndsko med-
Befal inkl. befSlhavorwn - . borgare
Menskap inkl. ekonsmipérsong) 5 5 11 1 10 1
1" F‘cuowm | manliga | kvinnlige 12 BetSlet f3rdes ov 1 Utklkens plats vid olycksilifal Falier
antol ar
Serdlhavere-Uverstyrm Klargg;;gg lots ngd
|3 Var fartyget 1 f3eek de fall lot namn Vor fartyget under j ™ de foll i
wnder Tedning D le ledning av befil io
av aovkt, lot E"‘l med tillst@ndabevis g nei
14 ¥ind och o8 | Vader | Sikt, aiktavsidng
- NND 22-25 ifsek ) Cya 1=-1,5mi}
13 Skodor pd fartyg ech lost {om mdjligt Gven shadans vngetiirliga virde)
Sottenskador
13 Antel shodede | Antel insjvknade | Antal dbdude Med visshet elier all sannclikhet fBrolyckade samt skodade och insjuknade angives hdr nedan
wller wldu punlt 19 sller p& santm blad (namn, bofamnlng. fidelseort och tid, lmuﬂ ste.). Vidare
9 oller kan o edfSra invaliditet eller annat fromtida men.

Y7 Antagiig orsck Wil olyckon

| den mén uppgifter av betydelse for utredningen ej kunnat givas i rapporten skall kompletterande upplysningar
lémnas i samband med sjéfarklaringen.

SidV. 13 601 3000 8407 Sj6V. Tryck



18 Ombord {Srdes

happss maskin kamb, oljs- I hindd el. annon
E !dl-pbut dogbok dagbok dogbok L. | iownal, abemligen
Aul sk reguittaving farekom
1 hurs- mandver- lod- annan datalogg
E_ am _| diogram Ddhﬂm Dnhﬂhm
» Utférlig beskrivning av olyckan och anledning dartill
Om dogbok férts thall avskrift ov denna (Sven maskindogboken) siler kladden | vad ovier dﬂﬁ-l!l* inflcns hir eller bifogas | atinkild avskrift. (1 kollisiansfall

sarat i dvriga foll, d& uiredningen drov kan underiGtos, bifoges tkiss Gver hindaluidr Brekommands foll bifogas, utiver
Bven diogram Sver uifiied rodorplohing och skisy eiler fotegrafi av olyckiploban, b tktningsinsirument, dykarottest somt polisutredning, om sbdon fre-

eammit. )

21/12 B8s Vid Pass cnyziska drunuelb Jestildes lots Gavle till K1 1830

mJn.tm.m.ta.axna,,,tx.uk_r.aﬂa,ti;...lﬁmp-..l.igmn.La.t.s.m.ua.th.ahh....bnmaqﬂu,ﬁ_..mum-
~--2I8sj8lsbddan, 3dda radarna var igang liycket bra bild.pi. deccaradarn.

—kibe sdnre pa.Kelvin.duges. (3jdklutter) Allk Var undex. Kontrolle .
. -Befdlhavaren och Uverstyrmwan pd Bryagen desattningen tilltdrnad fdr

@] 1 SW. 00 Grds jdlsoudan, Strax efter upptdckts Vi Ryssen om STH.

| Kontakt. togs.med. lokaarn.em. v i..ﬁﬂlﬂ.._!‘.g,..wﬁit_ om _Rysssen, Ust tyckte lotsarna @
—-uwar.hra yi kontaktads llord lransporter om vdran kursdndring och girade

—stinda. hra. defdlhavacen. gick Wi pu bryggvingen for att se om detgick att
$8. L jusan.pa. lotshéten, nar jay kom in i styrhytten igen kénds jag att vi tog
j——i-botten.back.slogs omedalhart i waskin farten vid grundstningen C,a 5 Knop

Anm. Fér de bland beséttningen som kan ténkas ldmna upplysning i saken (befalhavaren, den som vid olyckstill-
féllet férde befélet, vaktglende personal etc.) skall bifogas skriftlig uppgift rérande:
Personuppgifter
Nautisk, maskinteknisk eller annan utbildning fér tignst pé& fartyg (angiv aven var examen etc. avliagts samt
drtal)
Fullgjord sjétjdnstgéring
Tjanstgéringstidens langd p& fartyget
Befattning ombord och hur lénge den innehafts
Behérighetsbevis etc. (angiv | férekommande fall nr och artal)




vI

- - Uppgift rérande kollisionsfal! ki sitogan

Uppgifier som e grunda sig pd tdkra iokttag: ¢ o [

’_2'6 Farfyget uppilckies Tarst | kiockan | avstand och béring Ufrdes radarplotting?
genom

Ehradur E mistsignaler D io _(diagr, bif.} D nej

Eget fartygs rattv. kurs dd | Egen &igard

21 lokttagelser sedan farty- | vid farsta | Ktockan D& koll.-faran | koken { kollisions. | kteckan

gen kommit i sikte av var I iakttagandat | konstaterades dgonblicket

andra {visvelit}

Relativ | Avirnd | Ralativ | Avstbnd Kall.-
Kamp Rt béiring Far Komp | Rty | baring Fart Kamp Rétrv vinksl Fart

|
Bdring och avsiénd till det |
ondra fartyget

Eget fartygs kurs och fort

Det andra fartygets kurs och
fart enligt bedBmning

Synbilden av det andra far-
tygets skeppslius eller silhuett

Utmdrk ljusens lage med fargkritor

ol. bokstliver (v = vitt, r = rbtt ate};
markera  stdvar, 4 |

ett med streck.

22 Egna mondvrer sedan det andra fortyget kommil § sikte [visuellt)

23 Det ondra fartygets mandvrer under somma tidsrymd

"34 Bedbmt Possageavsidnd il det andie fartyget (ongiv meted, klockan och poss.avsidnd)

25 Livdsignaler frén eget fortyg

| farda signalfigurer

u"umm livdsignaler frén det andra fartyget

| vppfatiade signaltigurer

"27 Lonternorma 1 2 eget fortyg | pd det andra fartyget 28 Till ankars befann sig
| | eget det andra intetdera
lyste klart ja nej ! ja nej ___ifartyn fartyget fartyget
29 Atgiirder wnl. 223 § sidlagen 2
"30 Det ondra foriygets nomn och hemort
“Var det lostar? | Hode dei slagsida? Hade det rodar?
ingen 1 I, ingen ingen
Dlﬂ Dnol obssrvation |D ja 1 |nej ;i observation i lIu I ln.i Debunuﬁoﬂ

Uppgift rérande grundstétningsfall

Uppgifter som ej grunda sig pd séikra akitagelsar séttas inom parentes

| 37 Sista sakra orfbeniGmning fare alyckan

voe 2/ |a /723 |

Pasition {lat. cch long. sller baring och avstdnd till eller frén ként Toremal)

37 Huru pesitionen fcatstilides (meted odh varden)

| B1FoGR) U okoer-

33 Bastickfdringen darifrdn (ongives noggrant med iakitagonds av alic korrektionar etc) Boh. rlitty. " Strbm har vid |
T Siyrd T Styrd kues pa Sprd kurs genam| Dlstams | kupquningen |
klockan Logg gyrokurs | Korr. |  magnetkempassen Dev, Missvisn, | rv kums Avdrift vattnet somtidigt sStta

v kurs | dist

|
|
]
1
!
i
!

f———

Pejlingar eller andra cbssrvationsr under samma tid; lodaingar vnder de fyra timmarna narmast fore olyckon

Enligt onipmess ven madar

34 Fort vid grundstéiningen

4+6_Kaop

33 Fortyget &ter flom
dum oo [0 M,

RSO

| 36 Dérvid unvonda hiblpmedel

2CANELgg




Diverse uppgifter
37 Tidpunkt f8¢ sencate forrsstiming | Fartrosbatinens tillstang vid darps 1olonde ssaimme ar tartyger 11 vid resans Birian

.5/3 1984 i x]1e [ net

18 Tidpunkt fdr sencste kalrenqgdring | de olika rummen

37 Ev. fel pé styrinrdttningen

"0 vid lastningen vidtogna Bigarder far on hindro lastens farskjvtning

4F Llokala eiler andra Tor lastningen géllonds sarskilda foreskrifter

42 Mishignalopporoternas art ech beskaffenhet

rcn:::: var fGrsent m,“, - o = ey ma te """:" . | vilket
- . ¥l 3
(e B [dow  [Jmtem ToRRERES ey
T s Tunkhorsdugitghet
sko-
i':n:m lod
fllonde instrument kam #il anvéndning
2 Radar Shipmate  Lezy
Fanns Ufs eller i Fanns 1ill date rittade ex av ve-
monverande B¢ fa nei derbérlig fyrlista och saglings- .
de sen. 12 mén? E D basktivning ombord? miﬁ D".‘
43 Anvant 3iGkert, uigivare och aummer I Tid & vigivonde och sisie rdtionds
534

=L

Mﬁnrrmimdll&!ddunnﬁpm“ och aniedningen Nl b

43 Kompasjvstering verkuiilia (dog och plas) | Paviationan befonns di fdr bersrdo hurser vorg €

Senaete under | dog | k¥ | Deviationen var d& Misnsvisningen pd

rescn utfled olycksplatsen

dev.-bestlimaing - berdknades il

46 Fartyget anses 47 Basikming [Smiikt namn, o )
bli vrak of. kunna N7=-27 §5 siSlogen hor icke har

D kendemneret S birgos viflets vt bt av

48 Ropportering enl. 7 kop. 2 § Sis- Kustradiostation/myndighet, art, dolum, fid
fartsvarkets kungdrelse om Sigdrder heor hor
mot vattenférorening frdn fartyg icke gjorts gioris till

! Kompletterande uppgifter

50 Utredning annan namn, oft och datum
3n sjdfdriloring hor fcke har )
verkstiilits @mmmw 2oVeB e/ . Lonnort Srangvise  Sjicartsverket
51 5i8f5rkloring kommer off dga rum Myndighet och ort
den / 19 infdr: /
Ort och datum lcﬂillnz techning”
LpLoThunatank S o . . den cofio 19 uB > )27 AR

TR o ek
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!' Rederi

|AB Densdtank

| Fartygets 18pnr Fartyg
Joumalmdrag nr 10933 M/T Thuntank 5
BafSikavare
Carl-0lof Hansson
P resa Under uppehdil | | Méned I Ar
Slagen - Gévle Dec 1986

Utdrag ur.. skepps..-dagbok -

Veckodug och dalum | Timme, ki,
Tor 18/12 |1230| Avg Slagen Under lots ledning
=" 1415 Lé&mnat lotsen vid stora Firder

Fredag 19 0125 Ankrat Bivd Bunkringe.

-"— 19 | 0300| L&ttat ankaxz

-t 19 1100 Férliga kLepplanternan: sldkt Reservlanterna tind,
Frisk NO vind och &verspelning.

="~ 19 [2225| GSandhamaren i B 325 a 3' NNE 7~8 Overspolning.
Lordag 20 1110 Fétt lots trddgdrdsgrund Passae Kalmarsund

-%= 20 | 1145| L&mnat lotsen Krongrund, NNE 7-8

- 20 Styrman Bernt Pettersson Klagar Bver att han blodiga
uppstdtningar och blod i avfdringen.Styr Pettersscn
ser inte frik ut, Han erbjuds att besdka likare i
Steckholm och &ka iland med loisarna PaLandsort.
Sdndag 21 0200 Lots ombord vid landsort Styrman Pettersson dker il
w21 2620 Skiftat lots vid Rummard.

ot 21 1300 Forliga reservtopplanternan sénder. Efter som Fir-
masten var kraftigt nedisad ocvin NNE S5-6 osh E,T,A
Gédvle var 1800 ansdv vi att det vdr f&r stor risk
-l 23 3246 att sdnda upp en man i formastean,

- 21 1240 Skiftat Lots vid Svartklubben. NNe 6=7.

Ve 21 1430 t&mnat lotsen vid Bsllonagrund?Krattiga sattningar

med nordlin sjd O&verspolning smd.
- 21 1310 Engelska trundet T B 068 a 0,35

- 21 1630 Argos Lrund B S2 a 5t

- 21 1755 3jérn 1 B 201 a 2,51

-l 21 2015 Fast p& grund Gras jdlsbidan,

Rundpejlat sawmtliga dtkoliga Ocallasttankar Forpik
foypropellerrun pallastanka 53 oen 5tb  3:a intakta,
rdrliga oci aiktra pumprummet lécksamt liten licka i »
maskin,

- 21 2230 Aelikoptest hamtar 7 man Fran besdttningen,

‘ defdlhavaren dverstyrman chiefen stannar ombo rd,

-l 22 |43500 Kusthbevakningen hamtarg dvrigabasattniqgen.

.......... o
Att ovanstéende vtdrag SverensstSmmer med dagho intygar den _ m
P o b
0STM - 2:25.m
_, Bafattning e Befattning ~

Mu;kmcheflmaskmdonbnﬂ.



Receri ; ; 1 ’.‘-};‘_ i.’ & - | Sida nr

..AB. .Donsdtank . oy — L, ~/S . ..
. 53 2 pad T/Fs
| Fartygels i5pnr Fa
Journalutdrag nr10933 ™ M/T Thuntank 5
Befélhavare
Carl-0lof Hansson
P& resq Under uppshdil i | Ménad I Ae
Slagen - Gavle 12 1986

21/12 86.. ..Vid Pass. .Engelska .Grundet Bestdldes lots. Gdvle till. Kl 1830
e dh0den. Criskade. i1 NNQ. ZO-ZE_m/aak Mycket..ddlig. sikt. .snd.varvuid. lots-
. tiden Zndrades till k1 2000 vid pass Viktaren. Straks. an. BB kontaktades
—hRESARNR.. LaLsarna. tyckta. att. lAmplig plats.var.att horda.0,5. m.syd.
Cras jalshddan,Badda radarna var ioénq Myckat. . bhra bilsd.pd. descaradarn..
.lite. sdmnze. pd. Kelvin Huges. (8 bkl t.tB.J.‘..)... Allk.Mar.under Kontrall.
BaFalhauaren ach fOverstyrman. pé Bryagan Besdttningen tllltornad for
~Ankomst. Utkiken. klaxgir.letslejdars. andrestyrman: rengin finstrén Styrhytt.
fn. fraktbdt Nord Transporter var sn halv mil akter om oss kontakt togs
t—mad.honom.och kon.dversos.ati.han. sku.l..l& -RASSATA.088. 0m. 3 tyrbord, Vi
——girade. dA BE fir att. & Grésdalsb&dan pé en _haly mll s
..Lotsarna.uppkallade.oss.och sade. att. def. ligger sn rysk bdt till ankers
. Co21. M. SW..om.GrasjalsbAdan.. Strax efter upptickte Vi Ryssen om ST8,

Kl DS
o Kontakt.. tngs. med..lotaarn. em.vi.fassers... Lok om Ryssen, Det tyckte lotsarn

b e e e s v e A s it et S no e =

W.Q.E';,S.IB....f:‘.a.:"..D.m...r.y.s.a.e.n.-.....@ﬁ.......E;.E;.!&.....M.J.,....ﬁa- et svagt eke pd radarn rakt fotut
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SOV, 11 200 uidrag S.000  JCHANION & BULNDH 13 A48 NIXAG

Utdreg

The 1542 52[b\k

Tilaynsbok nr 10933, o Blad ar 17.00,22
N R I
Signal: SJDE. v Stid-|
Fartygels namn Hemont ¢SFARTSVERKET
THUNTANK 5. DONS{, ffasn,..-.nip.h-.:,.E o
Redare (Namn, acress)
REDER] AB DONSOTANK, BOX 19, 430 82 DONsd. k. 1987 #1-9§
Beliihavare
Carl Olof Hansson.

Landskrona I3 begiiran av Sj8fartsverkets Centralférvaltning (1Is) inspekterat
1987-01=07, fartyget {6t erhillande av kompletterande uppgifter i samband med
grundstdtiningen utanfér Givle 12/86, (Jfr telex till IdM 86-12-2)
Vid inspektionen har filjande utrdntss: :
Punkterna 1-3, PAda radaranliggningarna avprovades och befanns

Punkt 40

ikt 5,

vara i dugligt skick och helt utan anmirkningar.

‘Testerna utfdrdes av Lotsdirektsren fér Sédra di-

gtriktet, Curt Salomonsson, som tillkallats sisom
rakkunnig,

Vidare konstaterades att bdda anliiggningarna ny=-
ligen penomgitt Yversyn. (9/86 resp. 11/86).
Anldggningarnas drifttimmar okidnt.
Brandlarmsenheten, navigatorsystemen, reservian-
ternorna m.m. erhdller epinning frin samma 24 volt
central, .

Sannolikt har forl., reserviopplanternan genom &ver
brytande sjdar erhillit s2 stort jordfel att cen-
tralen tappat spinning. P: grund héirav utlostes

- larm f¥r spinningsbortfall hos brandlarmsenheten,

Genom att man did avlipgsnade sikringen och dirmed
brét reseevianternornas strimkrets, kunde de &vrig
t111 centralen aneslutna enheterna &terfd driftspin
ning och bérja fungera normalt,

Fartyret Zr utrustat med 1 at., standardmagnetkom=
pare och 1 rt. magnetkompass 1 reserv.

CHARLES NILSSON

Senlor ship survayor
of the Swedish Maritime
Gafety Inspectorate, Maimd _ ./

/éff/-"*)? Vpp.chp. bt /7%
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MI' THUNTANK 5: Forstk till rekonstruktion av hiindelsefSrloppet vid fartygets grundstttning vid

FrEs filsbidan 1986-12-21. Farten Gver grund har antagits till ca 10 knop = 0,83 W/S min, frin ¥
passagen av Sjilstenarna ca 5 knop = 0,41 M/5 min. Den strecktecknade nedre firdviigen dr sidan som
Hen angivits, rekonstruerats, av bef'a]havam 1 det anvéinda sjokortet. Den streck/pricktecknade

iinjen anger den mera sanmolika fardviigen. |

S ST 5 i s . _
o BlL,

1 1 1 L4 ) —

erhillas frin mi1 just utanfor anvind skala).
) TT5 underrittas Sver VHF cm ankarliggande fartyg 1 M (0,94) sydvist om Grasjilsbidan.

3) TTS VHF-kontaktar Nord Transporter (NT) om sin kursindring at babord och att
han kan passera am styrbord.

4) TIS fir visuell kontakt med ankarliggaren om styrbord férut. Frigar lotsbit om han kan gd f6r om
ankarliggaren. Uppfattar di i radarn Lovgrund som Grisjilshidan. Meddelar NT om att han girar
styrbord NT svarar att han saktar farten.

5) TIS gar upp_ it styrbord (kan ej s nigot eko fran Grisjilsbidan). Autamatisk sjoklutterddmpning.

Avser att gi emellan den visuellt synliga ankarliggaren och Grésjilsbidan sam da “dr Livgrund” i

radarn.

) TIS ser litet eko i radarn som han uppfattar som lotsbiten och gir upp emot detta.

! ) Fartyget gir pi grund k1 20.00-20.05. 7) anger hédr den position som befdlhavaren uppfattar som

grundstitningspositicon.
8) Fartygets grundstStningsposition observerad av lotsplatschef. Samnolik position, dock ej immitt.

|
E) TTS uppfattar radareko forut som Grisjfilsbaddan, radarrange 3* och/eller 6 M. (*Radarekon kan i

Vé

f Bonans lotsplats observerade
ca k1 19,50,
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onkring k1 19.20~19.30.

Vid arkarliggaren omkring kl 19.45-20.00.
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MI' THUNTANE 5: Forsok till rekenstruktion av hdndelsefdrloppet vid fartygets grundstStning vid A
GrZs Tilsbadan 1986-12-21. Farten Gver grund har antagits till ca 10 knop = 0,83 W/5 min, frin  # |
passagen av Sjdlstenarna ca 5 knop = 0,41 M/5 min. Den strecktecknade nedre fiirdvigen dr sidan som
den angivits, rekonstruerats, av befilhavaren 1 det anviinda sjdkortet. Den streck/pricktecknade

linjen anger den mera sannolika fdrdvégen. |

1) TTS uppfattar radareko forut som Grisjilsbddan, radarrange 3* och/eller 6 M. (*Radarekon kan
erhillas fran mil just utanfor anvdnd skala).

2) TTS underrittas Sver VHF om ankarliggande fartyg 1 M (0,9M) sydvdst om Gras jilsbadan.

3) TIS VHF-kontaktar Nord Transporter (NI) am sin kursindring it babord och att
han kan passera om styrbord.

4) TIS fir visuell kontakt med ankarligparen om styrbord forut. Frigar lotsbit om han kan gd for om
ankarliggaren. Uppfattar di i radarn Livgrund som Gridsjilsbidan. Meddelar NT om att han girar
styrbord — NT svarar att han saktar farten.

5) TI5 gar upp &t styrbord (kan ej si ndgot eko frin Grisflsbidan). Automatisk sjklutterdsimpning.
Avser att g emellan den visuellt synliga ankarliggaren och Grisjilsbidan som dd “dr Lovgrund” i
radarn.

6) TTS ser litet eko 1 radarn som han uppfattar som lotsbiten och gér upp emot detta.

7) Fartyget gir pd grund kil 20.00-20.05. 7) anger hdr den position som befdlhavaren uppfattar som
grundsttningsposition.

8) Fartygets grundstStningsposition observerad av lotsplatschef. Samolik position, dock ej imtt.
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A) Befilhavaren erhiller uppgift fran lotsplatsen att ankarliggaren ligger 1.0 (0.9) M sydvidst om / o : . ]
Gras filsbadan. ) ' - o
B) Befilhavarens observation frén av honom antaget lige for grundstitningen £5r ankarl e o 2
position. iggarens /
C) Mjligt omrdde for arkarliggarens position. Ckint om fartyget draggat eller pa - /{/ 2
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