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Tillbud med flygplanet SE-DPA
under inflygning till

Skelleftea flygplats, AC lan,
den 10 oktober 1999

Dnr L-94/99

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet
med understkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i
framtiden. SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att férdela
skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering
eller annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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Rapport RL 2000:14

Statens haverikommission har undersokt ett tillbud som intréffade den
10 oktober 1999, under inflygning till Skelleftea flygplats, AC lan, med ett
flygplan med registreringsbeteckningen SE-DPA.

Statens haverikommission dverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersodkning av olyckor en rapport éver undersékningen.

S-E Sigfridsson

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/Innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Befalhavaren:
alder, certifikat
total flygtid
flygtid senaste 90 dagarna
antal landningar
senaste 90 dagarna
Bitr. féraren:
alder, certifikat
total flygtid
flygtid senaste 90 dagarna
antal landningar
senaste 90 dagarna

SE-DPA, Boeing 737-300

Normalklass, géallande luftvardighetsbevis
Ansett Worldwide Aviation, USA/
Falcon Air AB, Malmo

1999-10-10, kl. 14.45 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST) =UTC + 2 timmar

Under inflygning till Skelleftea flygplats,
AC lan, (ca pos 6425N 2110E; 1200 m
over havet)

Linjefart

Enligt SMHI:s analys Kkl. 15.07: vind
310°/7 knop, sikt > 10 km, molnmé&ngd
1-2/8 med bas 1 000 fot och 5-6/8 med bas
6 500 fot, temp./daggpunkt +7/+4 ©C,
QNH 1006 hPa

2/4

98

Inga

Begransade

Inga

47 ar,D

9 153 timmar, varav 1 278 timmar pa typen
79 timmar, samtliga pa typen

84

32 ar, B med instrumentbehdrighet

1298 timmar, varav 388 timmar pa typen
88 timmar, samtliga pa typen

79

Statens haverikommission (SHK) underréattades den 10 oktober 1999 om
att ett tillbud med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-DPA
intraffat under inflygning till Skelleftea flygplats, AC lan, samma dag

kl. 14.45.

Tillbudet har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som
foretratts av Sven-Erik Sigfridsson, ordférande, Monica J Wismar, operativ
utredningschef, och Henrik Elinder, teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Max Danielsson.

Handelseforlopp m.m.

Flygplanet trafikerade den 10 oktober 1999 SAS linje SK 1006 mellan

Stockholm/Arlanda flygplats och Skelleftea flygplats. Flygplanet flogs av den
bitradande foraren. Under inflygningen till Skelleftea flygplats nar flygplanet
befann sig pa omkring flygniva 100 (3 050 m héjd 6ver havet) avsag



befalhavaren att, enligt gallande checklista, starta flygplanets hjalpmotor
(APUY) for att sakerstalla stromforsorjningen under markuppehallet. Han
holl in startknappen enligt ordinarie rutin men sag pa APU:ns indike-
ringspanel att den inte startade normalt och avbrot da starten. Nagra minu-
ter senare, nar flygplanet kommit ner pa ca 4 000 fots hojd, gjorde han ett
nytt startforsok. Direkt efter det att han hade slappt startknappen aktive-
rades APU:ns brandvarningssystem. Befalhavaren utlste da dess brand-
slackningssystem varvid brandvarningen upphérde.

Befalhavaren beddmde att laget var under kontroll och att det inte fanns
nagon anledning att avbryta den pabdrjade landningen. Han informerade
flygledaren pa flygplatsen om vad som intraffat och begarde att en brandbil
skulle finnas pa plats bakom flygplanet nar det taxade in till terminalen
efter landningen. Han tyckte inte att det fanns tid att informera kabinper-
sonalen. Besattningen landade sedan flygplanet utan problem och taxade in
det till terminalen dar passagerarna lamnade flygplanet.

APU:n &r placerad inuti flygplanets stjartparti. Den ar dar innesluten i ett
avgransat och brandsékrat utrymme (APU-shroud) vilket &ven har ett
separat brandvarnings- och brandslackningssystem. Bade APU:n och APU-
shroud har ett dréaneringssystem for omhandertagande av bl.a. 6verskotts-
bransle som kan komma ut i samband med APU-start.

Vid undersokning av flygplanet efter tillbudet visade sotavlagringar att
en smarre branslebrand férekommit i utrymmet nara APU:ns avgasror.
Bada draneringssystemen var intakta och utan blockering. | samband med
reparation av flygplanets APU gjordes pa SHK:s uppdrag en speciell under-
sokning av dess brénsle— och tandsystem med avsikt att finna forklaringen
till startproblemet och branden. Vid undersokningen framkom att brénsle-
spridningsprofilen i flamroret var felaktig och att startbrénsleflédet var for
Iagt samt att tandstiftet var kraftigt brant. Vidare noterades ett smarre
externt oljelackage fran generatorns kylluftflakt. Flygplanet var underhallet
enligt géllande foreskrifter.

Utlatande

Forutom ovan ndmnda brister hittades inget fel i APU:n eller dess installa-
tion i flygplanet. Den felaktiga branslespridningsprofilen i flamroret i kom-
bination med en dalig gnista fran tandstiftet var sannolikt orsaken till att
APU:n inte gick att starta pa hojd. Allt tyder darfor pa att branden vid det
senare startforsoket uppstod genom antandning av 6verskottsbransle fran
det tidigare startforsoket som inte helt hade hunnit dréneras ut. Bidragande
till detta kan ha varit att branslet blandades med olja fran den lackande
kylflakten. Branden slacktes néar brandslackningssystemet aktiverades och
bransleférsorjningen till APU:n samtidigt stangdes.

Tilloudet orsakades av att kvarvarande bransle i utloppsdelen fran ett
avbrutet startforsok antdndes i samband med ett foérnyat startforsok.

Rekommendationer
Inga.

L APU = Auxiliary Power Unit



