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Olycka med flygplanet SE-KFT
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Dnr L-47/99

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersdkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i framtiden.
SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att fordela skuld eller an-
svar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kallan, for publicering el-
ler annat &ndamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se



2000-07-13 L-47/99

Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING
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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 13 juni
1999, pa Boras/Viared flygplats, O 1an, med ett flygplan med registrerings-
beteckningen SE-KFT.

Enligt 14 § forordningen (1990:717) om undersokning av olyckor dverlamnas
harmed en rapport éver undersékningen.

Olle Lundstréom

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/Innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
alder, certifikat
total flygtid
flygtid senaste 90 dagarna
antal landningar
senaste 90 dagarna

SE-KFT, Boeing E75 (Stearman)
Normalklass, gallande luftvardighetsbevis
Enskild ago

1999-06-13, ca kl. 10.50 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid

(SST) = UTC + 2 timmar

Boras/Viared flygplats, O lan,

(pos. 5741N 1250E; 187 m Over havet)

Privat

Enligt SMHI:s analys Kkl. 10.45: vind nord-
vastlig 5—8 knop, sikt emellanat 3—8 km i latt
regn, molnmangd 3—4/8 med bas 100—-300
fot och heltackande med bas 400—700 fot,
temp./daggpunkt +12/+12°C, QNH 1020 hPa.
1

1

Inga

Betydande

Inga

50 ar, A (islandskt)

1179 timmar, varav 9 timmar pa typen
5 timmar, varav 3 timmar pa typen

13, varav 7 pa typen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 13 juni 1999 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-KFT intraffat pa
Boras/Viared flygplats, O l1an, samma dag ca kI.10.50.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Olle Lundstrém, ord-
forande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och Henrik Elinder,

teknisk utredningschef.

SHK har bitratts av Bjorn Lovgren som operativ expert.
Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Max Danielsson.

Handelseforlopp m.m.

Den aktuella dagen pagick en flygdag pa flygplatsen och foraren skulle till-
sammans med en passagerare gora en kortare flygning i faltets narhet for att
visa upp flygplanet. Flygplanstypen, som ar av aldre dubbeldéackad typ och
forsedd med sporrhjul, har dubbelkommando. Dagen innan hade féraren
kontrollflugit flygplanet utan att ndgonting onormalt konstaterats.

Efter ungefar 15 minuters flygning skulle féraren landa pa bana 22. Vinden
var enligt vittnesuppgifter vid tillfallet svag och troligen nordostlig. Banan var
fuktig efter ett tidigare regn. Inflygningen gick normalt men utflytningen blev
relativt lang. Sattningen av flygplanet, som skedde som trepunktslandning
med ansatt héjdroder, kom déarvid att ske omkring 300 meter in pa den 800
meter langa asfalterade banan och ungefar 140 meter efter passage av taxi-
banan till stationsomradet. Samtidigt som huvudhjulen och sporrhjulet tog
mark tippade flygplanet framat varvid propellern och spinnern tog i marken.
Flygplanet slog darefter 6ver pa rygg och stannade. De ombordvarande skada-



des inte och tillskyndande personer kunde hjalpa dem ur de 6ppna sittbrun-
narna. Skador uppstod pa bl.a. propeller, 6vervingar, stabilisator och fena.

Flygplanstypen &r utrustade med hydrauliska hjulbromsar som anséatts
genom tryck pa sidoroderpedalernas évre del. Efter olyckan har flygplanets
landstall och bromssystem kontrollerats utan att nagot fel eller onormalt kon-
staterats. Saval foraren som passageraren (tillika certifikatinnehavare och
flygplanets égare) har med bestdmdhet havdat att hjulbromsning inte var
ansatt i samband med sattningen.

Av fotografier och en videofilm fran handelsen framgar att ett flygplan av
typ AN-2 med motorn igang stod parkerad pa taxibanan ca 25 meter fran
huvudbanans kant och med stjartpartiet riktat mot banan. Vittnen pa faltet
uppfattade motoreffekten som relativt hog. AN-2 &r ett stort, dubbeldéckat
och enmotorigt flygplan med en motoreffekt pa narmare 1 000 hk. Pa uppdrag
av SHK har vissa matningar gjorts av propellervinden bakom en AN-2 under
varmkaérning av motorn for att om mojligt fa en uppfattning om dess utbred-
ning och styrka. Den anvdnda méatmetoden och méatutrustningen visade sig
inte vara tillfyllest for att gora en fullstandig kartlaggning av propellervindens
aerodynamik, vilken ar komplicerad och paverkas av flera faktorer. Undersok-
nigen har dock visat att hbga momentana vindhastigheter och kraftig turbu-
lens kan forekomma vid markniva sa langt som 100 meter bakom flygplanet.

Flygplatsen saknar flygtrafikledning. Vid den aktuella flygdagen skottes
kommunikationen med flygplanen i luften av en person, till yrket flygledare,
som var placerad pa en tillfalligt uppbyggd plattform nara banan. Den lokala
flygklubben ansvarade daremot for sékerheten och alla flygplansrorelser pa
marken.

Utlatande

Flygplanets plotsliga framattippning nar huvudhjulen tog mark skulle kunna
forklaras med att foraren eller passageraren omedvetet hade ansatt hjulbroms-
ning i samband med sattningen, vilket skulle ha skapat ett tippmoment framat.
Mot detta talar, dels de ombordvarandes uppgifter att hjulbromsning inte
utforts, dels det faktum att sattningen skedde med lagt stjartlage och att det da
skulle ha erfordrats en avsevérd friktionskraft for att astadkomma en
framattippning. Det ar ocksa tveksamt om banfriktionen pa den vata banan
skulle ha varit tillracklig for detta.

Med utgangspunkt i att hjulbromsning inte férekommit ar det mer troligt
att det landande flygplanet paverkades av propellervinden fran den parkerade
AN-2:an nara banan. Aven om utférda prov far anses som éversiktliga visar
dock dessa att propellervinden fran ett flygplan av den aktuella storleken kan
innehalla stora energiméngder langt bakom flygplanet. Eftersom landningen
troligen skedde i latt medvind ar det méjligt att propellervinden kom att folja
markvinden langs banan och darvid fick det landande flygplanet att tippa 6ver.

Risken med propellervindar &ar val kand. | Luftfartsverkets Bestammelser
for Flygtrafikledningstjanst (BFT) foreskrivs i Sekt. 5 —kap. 2.5 att flygplats-
kontrollen skall, nar fardtillstand och instruktioner lamnas, ta hansyn till de
risker som bl.a. propellervindar kan utgoéra for taxande, startande och land-
ande flygplan.

BFT beror visserligen endast kontrollerade flygplatser. Oavsett vilken fak-
tisk orsak till den aktuella olyckan som kan ha forelegat visar utredningen
dock pa behovet av att de sékerhetsframjande foreskrifter, som géller for en
kontrollerad flygplats, beaktas &ven av den som anordnar och har sdkerhets-
ansvaret vid arrangemang av nu aktuellt slag pa en flygplats utan trafik-
kontroll.



Om samordningen mellan den person som skétte kommunikationen med
flygplanen i luften och de som hade ansvaret for flygplanen pa marken harvid-
lag hade varit battre hade mahanda olyckan undvikits.



