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Olycka med flygplanet SE-KIL
pa Tullinge flygplats, AB lan,
den 14 december 1999

Dnr L-108/99

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet
med understkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i
framtiden. SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att férdela
skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering
eller annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pd var webbplats: www.havkom.se
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Luftfartsverket
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Rapport RL 2000:10

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
14 december 1999, pa Tullinge flygplats, AB lan, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-KIL.

Statens haverikommission dverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor en rapport éver undersékningen.

Sven-Erik Sigfridsson Rune Lundin
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Luftfartyg: registrering, typ
Agare/Innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare

Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Beféalhavaren:

alder, certifikat

total flygtid

flygtid senaste 90 dagarna

antal landningar

senaste 90 dagarna

SE-KIL, Piper PA-28-161

B N Flyg & Maskin AB, Fiskarhagsvagen 10,
145 90 Norsborg

1999-12-14, kl. 16.54 under morker

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT)
=UTC + 1timme

Tullinge flygplats, AB lan,

(pos 5911N 1755E; 54 m dver havet)
Privatflygning (flygprov)

Enligt SMHI:s analys: vind 360°/ 5 kt,
mycket god sikt, enstaka moln pa 1000-
3000 fot, temperatur/daggpunkt —7/-8° C,
QNH 999 hPa

2, varav en PFT-instruktor

1

Inga

Betydande

Inga

35 ar, A och morkerbehérighet

141 timmar, varav 136 timmar pa typen
O timmar

541, varav 530 pa typen

0

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretréatts
av S-E Sigfridsson, ordférande, och Rune Lundin, utredningschef.
Undersdkningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

Héandelseforlopp m.m.

Under PFT (periodisk flygtraning) maorker skulle foraren landa pa bana 24.
Vid sattningen hordes ett ljud och flygplanet girade at vanster. Féraren
lyckades anda att halla flygplanet kvar pa banan tills det stannade. Sedan de
ombordvarande lamnat flygplanet konstaterades att vanstra huvudstéllsbe-
net slagits av vid kollision med en frusen snéstrang ca sex meter in pa

banan.

Utlatande

Genom temperaturvariationer hade en snéstrang som lamnats kvar vid
snorojning frusit till och blivit sa hard att landstallet slogs av. Foraren hade
forutsatt att banan var tillfullo snérdéjd men inte sjéalv kontrollerat banfor-

hallandena fore flygningen.

Olyckan orsakades av att flygplanet under landning kolliderade med en
sndstrang som inte upptacktes vid mérkerlandningen.
Bidragande till olyckan var att banférhallandena inte till fullo hade

kontrollerats fore flygningen.



