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Olycka med flygplanet SE-IUC
pa Ronneby flygplats, K lan,
den 14 december 1999

Dnr L-109/99

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet
med understkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i
framtiden. SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att férdela
skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering
eller annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns aven pa var webbplats: www.havkom.se
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2000:11

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréaffade den
14 december 1999, pa Ronneby flygplats, K lan, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-1UC.

Statens haverikommission dverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersodkning av olyckor en rapport éver undersékningen.

Sven-Erik Sigfridsson Rune Lundin
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Luftfartyg: registrering, typ SE-1UC, Piper PA-34-220T

Agare/Innehavare Hastens Séangar AB, Box 130, 731 23 Kdping
Tidpunkt for handelsen 1999-12-14, kl. 17.41 under morker
Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT) =
UTC + 1 timme
Plats Ronneby flygplats, K 1an,
(pos 5616N 1516E; 58 m 6ver havet)
Typ av flygning Privatflygning
Vader Metar Ronneby kl. 17.20: Vind 030°/9 knop,

sikt 1 100 m i snofall, helmulet pa 1 800 fot,
temperatur/daggpunkt —1/-1° C, QNH 990
hPa.
Uppmaéatt bromsverkan bana 19: 0,23/ 0,21/
0,22
Antal ombord:beséattning 1
passagerare 2

Personskador Inga

Skador pa luftfartyget Betydande

Andra skador Inga

Foraren:
alder, certifikat 25 ar, B och instrumentbehdorighet
total flygtid 792 timmar, varav 515 timmar pa typen
flygtid senaste 90 dagarna 144 timmar, allt pa typen
antal landningar 1017, varav 331 pa typen
senaste 90 dagarna 93, alla pa typen

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som féretratts

av

S-E Sigfridsson, ordférande, och Rune Lundin, utredningschef.
Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Lars Jonsson.

Héandelseforlopp m.m.

Under en passagerarflygning fran Orebro till Ronneby skulle féraren gora
en ILS-inflygning till bana 19. Denna bana &r flygplatsens instrumentinflyg-
ningsbana och den valdes trots att en medvindskomposant pa 9 knop radde
och att bromsverkan var dalig.

Inflygningen forlopte normalt till strax efter sattning, da flygplanet
borjade driva av at hoger. Foraren forsokte korrigera avdriften men fick
hogra vingspetsen utanfér banan dar en ca 1 m hdg snévall tog i vingspetsen
och flygplanet fick en kraftig hogergir ut i snévallen dar det vred sig 270° at
hoger. Under forloppet vek sig nosstéllet och skador uppstod pa bada
propellrarna samt vanster huvudstéll. Vidare uppstod begréansade
strukturskador pa flygkropp och nosradom.

Utlatande
Vid tillfallet hade det sn6at ymnigt och en snévall pa ca 1 m hade bildats vid
sidan av banan som en f6ljd av snérdjning och av att drivsné forekommit.



Foraren hade fatt korrekt information om bade vader- och banférhallanden
i god tid fére landningen. Valet av bana 19 med relativt stark medvind
gjordes dels med tanke pa att kontrabanan har samre instrumentinflyg-
ningshjalpmedel, dels med beaktande av att flygplatsens bana ar tillrackligt
lang (6ver 2 300 m) for att medge séker inbromsning.

Av forarens beskrivning framgar att han vid sattning fick en avdrift at
hdger som kan ha orsakats av att vinden verkade i den riktningen. Hans
mojligheter att korrigera avdriften var begransade pa grund av dalig
bromsverkan.

Olyckan orsakades av att flygplanet fick en hogergir som féraren under
radande banférhallanden inte kunde korrigera. Bidragande var att snévallar
hade bildats invid banan och att foraren under rddande morker hade
begransad mdjlighet att forutse dessa.



