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Rapport O 1995:3

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en forsranningsolycka
som intraffade den 28 maj 1995 i Ranedlven, BD lan.

SHK 6verlamnar harmed enligt 148 férordningen (1990:717) om
undersbkning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

SHK emotser tacksamt besked om hur de i rapporten intagna rekom-
mendationerna foljs upp.

Sven-Erik Sigfridsson Jan Mansfeld
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SAMMANFATTNING

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 28 maj 1995 kl. ca 14.30 om
att tva batar kantrat i samband med forsranning i Grenholmsforsen i Raneadlven
samma dag nagra minuter efter kl. 13.00.

Olyckan har undersokts av SHK, som foretrétts av S-E Sigfridsson, ordférande,
och Jan Mansfeld, utredningschef. SHK har bitrétts av Erik Soderlund, operativ
expert, och Lars Laurell, medicinsk expert.

Undersokningen har foljts av §ofartsverket genom Lars Tenow.

Syftet med SHK:s undersdkningar ar uteslutande att forebygga framtida olyckor
och tillbud.

Ranedlvens Vildmarksservice AB bildades under 1994 och avsdg att borja bedriva
kommersiell forsranning under 1995. Sdndagen den 28 maj 1995 vid middagstid
startade tva av foretagets forsrannare fran Mardsel i var sin bét med vanner och
bekanta. | Grenholmsforsen, som ligger nagra hundra meter nedstroms en kraftig
avkrok, upptackte forsrannarna att en val's som man avsag att passeraigenom var
kraftigare an beréknat. Den forsta baten korde in i valsen, bromsades upp och
kantrade. Den andra bétens forare uppfattade vad som hande och forsokte styra
undan men hann inte fullborda manévern. Aven den béten kantrade.

Samtligafjorton ombordvarande hamnade i vattnet. Sex av dem lyckadestasig
i land. De 6vriga étta drunknade.

Olyckan orsakades av bristfalligaforberedelser for farden, framst i fragaom
rekognoscering, kontakt med sdkerhetschefen och val av utrustning for deltagarna.

Rekommendationer

SHK rekommenderar §ofartsverket

1. att verkafor att ansvaret for tillsyn 6ver den kommersiella forsranningen
klarlaggs,

2. att verkafor att FORS-reglerna for kommersiell forsranning ses over,
framst i fréga om skydd mot nedkylning, flythjalpmedel och referenser for
vattenstand,

3. att verkafor att FORS tillsyn Over forsranningsforetagen forbéttras och

4. att verkafor att kunskapslaget i fraga om risker for nedkylning och om
lampliga flythjalpmedel for forsrénning forbéttras.
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FAKTAREDOVISNING

Handelseforlopp

Olyckan

Ranealvens Vildmarksservice AB bildades 1994 och avsdg att borja bedrivafors-
réanning kommersiellt under 1995. Deldgarnai bolaget skaffade sig darfér under
1994 den utbildning som de behovde for andamalet. Viss trafik mot betalning
forekom dock under sommaren 1994. | syfte att skapa en positiv syn pa verksam-
heten hos befolkningen i omradet avsdg man inom foretaget ocksa att skapa en
tradition som innebar att man inledde sésongen med en forsfard dér forsrannarna
tog med sig vanner och bekanta som tidigare anmalt sitt intresse for en forsfard.
Den nu aktuellaforsranningen var avsedd att bli den forstai den traditionen och
&gde rum sondagen den 28 maj 1995 med start vid middagstid fran Méardsel
(Mardudden). Tva av forsrénnarna hade tagit var sin av foretagets batar. De for-
delade passagerarna sa att varje bat fick lika manga.

Grenholmsforsen ligger nagra hundra meter nedstroms en kraftig alvkrok. Nar
den forsta bé&ten rundat kroken, upptéckte forsrannaren att den vals'man normalt
passerade igenom var kraftigare an vantat. Han insag att han inte hade tid att végja
undan, varfor han styrde baten mot denna vals, som foregaende ar vid da rédande
hoga vattenstand kunnat passeras. Nar béten kordein i valsen bromsades den upp
och fastnade. Strax déarefter kastades baten omkull av vattenmassorna. Den andra
bétens forsrannare uppfattade det intraffade och forsokte styratill hoger om val-
sen, men hann inte fullborda undanmandévern. Baten kantrade i valsen.

Allafjorton ombordvarande hamnade i vattnet. Sex av dem lyckadestasigi
land. Sju av de 6vriga, som alla drunknade, kunde bargas kort efter olyckan. Den
attonde aterfanns forst senare.

Ett vittne, som videofilmat batarnas avfard frén Méardsel och deras passage
genom Langforsen, hade tagit sig fram landsvagen till i narheten av Grenholms-
forsen. N&r han anlande dit sdg han de tva kantrade batarna och méanniskor som
flot pa vattnet. Han larmade 90 000 pa sin mobiltelefon och blev kopplad till Sj6-
raddningscentralen i Stockholm. Dérifran larmades raddni ngstjansten och polisen.
Raddningsvarnet i Gunnarsbyn var forst pa platsen, darefter kom ambulanser och
sjukvardspersonal fran Boden. Slutligen anlande dven tva helikoptrar som kunde
fora de 6verlevande, varav tva, som kommit i land paden holmei dlven, fick ham-
tas darifran av en av helikoptrarna, till sjukhus.

Forsranningens planering och genomfdrande

De tvaforsréannare som tagit initiativet till farden vid dettatillfalle hade planerat
resan under en langre tid. Det hade bestamts att resan skulle goras vid nagot |amp-
ligt tillfalle, men nagot datum hade inte satts ut. Under veckan fére olycksdagen
bedémde de att tiden kunde vara lamplig eftersom varfloden sannolikt skulle
stracka sig 6ver veckohelgen den 27 och 28 maj. Under varfloden &r forsarna
stridare och ger darfor en valdsammare fard én senare pa sasongen. Under somma-
ren & vattenféringen i Ranealven otillracklig for en langre forsfard, eftersom
vattenstandet pa langa strackor ar salagt att bottenstenarna hindrar en fard. De
hade vidare beslutat att forsfarden skulle féretas med tva bétar, s att beséttning-
arna kunde bista varandra om en kantring eller annan olycka skulle intraffa under
farden. Dessutom var de dverens om att de maste fa sd manga deltagare att batarna

1 Med vals avses en vattenmassa som roterar runt en horisontell axel i ett vattendrag.



blev tillrackligt tunga for att fa den levande kraft som behdvdes for att kunna
passeraen vals.

Under fredagen den 26 maj gjordes ett forsok att samla ett tillrackligt antal
intresserade for en forsfard dagen darpa. Ursprungligen hade de avsett att genom-
forafarden 16rdagen den 27 maj. Palordagen regnade det emellertid och man
besl 6t att skjuta upp farden till sbndag.

Pa lordagskvéllen gick de bada forsrannarnatillsammans igenom vilka som
skulle foljamed. Det bestamdes att de deltagare som kom fran Raned skulle
tréffas cakl. 09.30 for att tillsammans lastain utrustningen i bilar och darefter
gemensamt resa upp till Mardsel. Ett annat sallskap fran Gunnarsbyn skulle tréffas
en timme senare.

Den ddste av forsrannarna hade ombesorjt att det fanns ett sa stort antal flyt-
vastar att man kunde vara forvissad om att allafick en flytvast som var avpassad
efter hans eller hennes vikt. Tva av deltagarna hade tagit med sina egna flytvéastar.
Allaflytvastar var sk. seglarvastar.

Frégan om ytterligare personlig skyddsutrustning sdsom hjalmar eller vatdrak-
ter hade inte diskuterats. En av deltagarna hade haft med sig sin vatdrakt, men han
har papekat att det blev aldrig aktuellt att ta pasig den.

Alladeltagarna samlades forst vid Korpforsen, déar de iakttog vattenfl 6det.
Dérifrén korde man mot startplatsen. De sag dven alven under bilfarden och gjor-
de bedomningen att vattenstandet var hdgt, men inte sd hogt att farden maste in-
stéllas. De hade &ven stannat och tittat pa vattenflodet i Klingersel.

Ungefér kl. 10.45 var man vid utgangspunkten for farden, en badplatsi Méard-
sel. Batarna pumpades upp och sattes i vattnet. Utrustningen lastadesi och stuva-
des ombord. Deltagarna provade ut och tog pa sig flytvastar. Varje deltagare utom
en fick en paddel.

Deltagarna fordel ades pa batarna sa att dessa skulle fa sammallast. De tyngsta
skulle sittalangst fram for att bétarna l&ttare skulle kunnata sig genom valsarna.
Dessutom sdg man till att beséttningarna blev jambordigai fraga om erfarenhet.

En av forsrannarna har vid samtal pdpekat att alla deltagare var medvetna att de
deltog pa egen risk. Det meddelandet fick allanar de var samlade péa stranden vid
batarnai samband med sakerhetsinformationen.

Fore avfarden holls en instruktion av en utbildad forsrannare som dock inte
sidv hade befd i nagon av batarna. Deltagarna uppmanades att hdllasig i det rep
som |dpte hogst upp 1angs hela baten. De fick ocksa information om den ordergiv-
ning som géllde vid bruket av paddeln.

| instruktionen papekades hur man skulle bete sig om man hamnade i vattnet.
Enligt de rad som gavs skulle man lata sig flyta med strémmen liggande pa rygg
med fétternai stromriktningen. Det gavs ingen anvisning om vart man skulle sim-
mai handelse av kapsejsning utan endast att man skulle forsoka hdllasig i batarna.

| forsta hand skulle batarna bista varandra. Man skulle hallasig kvar vid baten
och inte forsbka simma mot land.

Nér batarnalagt ut, fick deltagarna prova pa att paddia och 6va de manévrar
som forsrannaren efter hand gav order om. En av deltagarna har dock papekat att
det inte riktigt hade klargjorts om exempelvis "vanster" betydde att de som satt till
vanster skulle paddla eller om avsikten var att baten skulle svéanga at vanster. Det
klargjordes heller aldrig hur man skulle kunna bade paddla och hdllasigi repet
samtidigt.

Forsta delen av farden gick lugnt och deltagarna fick ytterligare tillfélle att 6va
paddling. Forsta forsen upplevdes som uppfriskande av dem som tidigare inte
varit med om nagon forsfard. Den gav en kénda av fara men ocksa en svindlande
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fard. Baten upplevdes som trygg och forsréannaren verkade beharska situationen.
Aven ett vittne pa stranden har uttalat sig positivt om forsta delen av farden.

Forsrannaren i den forsta baten hade passerat Grenholmsforsen vid fjol&rets
varflode, som @ven det hade varit ovanligt kraftigt. Vid det tillféallet hade han gétt
genom den stora valsen. Sa snart han passerat alvkroken fore Grenholmsforsen sag
han att valsen var storre an aret innan. Forvarningstiden var kort, eftersom valsen
ligger ndra dlvkroken. Han bedomde att enda chansen att ta sig igenom valsen var
att "trycka sig igenom”. Han skrek &t passagerarna att de skulle paddla s mycket
de orkade. Alla paddlade men trots det blev det tvarstopp inne i valsen. Baten akte
upp pavalsen, déar den svangde ett kvarts varv & hoger. Darefter §6nk den tillbaka
ner i valsen och kantrade i riktning mot den efterkommande béten. Forsrénnaren i
den andra baten forsokte fora sin bt narmare vastra stranden. Han lyckades fa
béten ndgot narmare avstranden, men béten gick andaini valseni en vinkel av ca
30°. Aven denna bét &kte upp pavalsen, dar den vred sig, §6nk ner i valsen och
kantrade.

Fran forsta baten éverlevde forsrannaren och en kvinna. De omkomnai bat 1
var fyraman i ddrarna 46, 42, 39 och 27 & samt en 17-arig kvinna. | den andra
béaten 6verlevde fyra man bland dem forsrénnaren. Av passagerarnai bat 2 omkom
tvakvinnor i ddrarna 31 och 30 & samt en 33-arig man. Den 6verlevande kvinnan
fyller 36 & under 1995. Aldrarnafér de éverlevande ménnen var 30, 24, 23 och 22
ar.

De 6verlevande har infér kommissionen redogjort for sina upplevelser fére och
under olycksfarden. Samtliga har omvittnat att det var med yttersta anstrangning
de klarade tiden i vattnet. Det kalla vattnet verkade forlamande. Den kvinna som
overlevde har sagt att hon inte skulle haklarat sig om hon inte hade fatt hjélp av
forsréannaren i baten. De tva hamnade pa en landtunga, som genom Gversvam-
ningen var helt kringfluten av vatten.

Fyraav méannen tog sig i land pa avens véastra strand. En av dem sprang till-
bakatill Mardsel, hamtade sin bil och akte tillbaka for att hjélpa sina kamrater.

De dverlevande har beréttat att de var sa uttrottade efter anstrangningen att det
var med storsta svarighet som de kunde ta sig upp pa land.

De dverlevande har inte kunnat ange hur lange de g i vattnet. En av forsrann-
arna har med ledning av stromningshastigheten hos vattnet och stréckan de till-
ryggalade i vattnet bedomt att de hade varit i vattnet mellan tva och sju minuter.

Alla 6verlevande har skildrat svarigheterna. Den forsta var att kommaur den
vals, dér batarna kantrade. Efter att de kommit ur den forstavalsen komdeini en
eller fleraforsar eller valsar, déar de panytt fick huvudet under vattenytan.

Personskador

Av de fjorton som gav sig ut paforsfarden drunknade &tta. De sex som Gverlevde
fick inga bestaende fysiska skador. De dterhdamtade sig snabbt efter olyckan.

Olycksomradet

Alven &r pa olycksplatsen relativt smal med ganska branta strander kladda med
klen skog som vid tillféllet var Gversvammad, se bild nedan. Alvens bredd vid
olyckan var ca45 m. Vattenhastigheten var hog dven i g forsande partier. Mindre
valsar fanns langs stranden pa ett flertal stéllen. Platsen for kantringen ligger i
dutet av en S-kurva. Alvféran gar ca 50 m frén landsvéag.
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Pa platsen fanns en ca 20 m bred vals. Ca’50 m nedstréms denna vals fanns en
smal vals ndradvens ostra sida. Ytterligare en smal vals fanns pa dvens vastra
sida ca 150 m nedstréms den forsta val sen. Foretagets sékerhetschef har klassat
Grenholmsforsen som | &tt till medelsvar 2 (3) vid normalt vattenstand utan nér-
mare bestémning av detta. Denna klassning har ifragasatts av andra forsrénnare,
som anser att vid det aktuella vattenstandet borde forsklass 3-4 och med 5 for
valsen vara en mer korrekt klassning.

Forsarna bestod av vagor pa upp till 2 m, mindre hdl samt enstaka valsar men
inneholl néstan inga stenar i ytan.

Sammanfattningsvis beddmdes Grenholmsforsen vara en relativt kraftig fors
med hog vattenhastighet. Det finns inga sékra bakvatten eller sel forrén ca2 km
nedstréms olycksplatsen.

Batarna

De bada bétarna var nya och av mérket "Norrbat”. De var enligt markning klassa-
de for 10 personer eller en maximilast av 1 700 kg. Langd och bredd pa bétarna
var ca4,3 x 2,1 m. Tubernas diameter var 0,52 m. Bétarna var identiska och av
traditionell forstyp med tva tvartuber.

Batarna hade "footstraps’ och var g sdvlansande. Bagge hade en kraftig
grepplina fastad runt hela baten och tva kraftiga utstdende barhandtag pa vardera
|angsidan. Den ena béten hade en kastlina fastad vid dack. Vid bagge béatarna
fanns fast en stbrre §0séck av vattentét typ.

Vattenféringen vid olyckstillfallet

Vattenforingen den 28 maj karakteriserades av en ovanligt kraftig varflod med
bl.a. 6versvammade vagar. Enligt uppgift fran lokalbefolkningen var vattenstandet
betydligt hogre an vad som & normalt vid varflod - méjligen s mycket som 0,5 m
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hogre an normalt. En av tillfartsvagarna var dversvammad och avstangd ca 10 km
nedstroms Holmvattensel. Vattnet stod dar 0,4 m dver vagbanan.

Vadret

KI. 17.00 den 28 maj uppméttesi Holmvattensel en vattentemperatur pa5°C.
Temperaturen i luften var 20°C. Enligt uppgift frén en brandman pa platsen var
lufttemperaturen tidigare pa eftermiddagen 23°C.

Medicinsk information

Samtliga deltagare var enligt uppgifter friska och i god kondition.

Vad betréffar de dtta omkomna verifieras detta vid obduktioner féretagna den
29 mg] 1995 vid Patologavdel ningen, Bodens sukhus (7) och den 7 juni 1995 vid
Réttsmedicinskainstitutet i Umea (1).

Dddsorsaken har i allafallen varit drunkning och i intet fall har négra skador av
betydel se for dodsfallet forel egat.

Vid de réttskemiska undersokningarna har g pavisats alkohol i larblod eller
urin g heller |1akemedd i larblod.

De 6verlevande undkom utan nagra fysiska skador.

Uppgifter om de omkomnas erfarenheter av forsranning

Vid varje forsrénnarforetag skall enligt de skerhetsforeskrifter som utfardats av
Forsrannarforetagens Riksorganisation i Sverige (FORS) finnas en av FORS god-
kand sakerhetschef. Av en sakerhetschef kravs att han dels har genomgatt utbild-
ning, dels har tillracklig erfarenhet av forsrénning. Dessutom forutsétts att han ar
val fortrogen med forsarnai de vattendrag som féretaget anvander.

Eftersom Ranedvens Vildmarkservice var ett nystartat foretag hade ingen er-
farenhet nog for att vara sakerhetschef. Den anlitade sikerhetschefen bodde pa
annan ort. Han hade inte underréttats om den forsranning som foretogs den 28 maj
eller om planerna paforsranning nagon av dagarna fore.

De tva forsréannare som forde befalet i batarnavid olyckstillfallet hade dels
genomgatt den av FOoRS godkanda grundutbildningen varen 1994 under ledning av
sakerhetschefen, del's godkants av sakerhetschefen. Forutom de tvaforsrénnarna
hade ytterligare en av deltagarna genomgatt utbildningen vid sasmmatillféle.

Sex av deltagarna, inberéknat forsrannarna, hade akt samma strackatidigare ar.
En av forsréannarna hade tillryggal agt samma stréacka vid minst fem tillféllen de tva
senaste &ren. Vid samtliga farder hade det varit varflode. De hade da anvant
mindre batar.

Den ene av forsrannarna hade tillbringat manga somrar i Mardsel och kéande vél
till Grenholmsforsen. Han visste att det fanns en stor vals och ndgra mindre. Han
hade planerat for hur han skulle kunna forcera den stora val sen.

Av de sex dverlevande hade tre ingen tidigare erfarenhet av forsranning. Av de
omkomnavar en forsréannare. Tva av de omkomna kvinnorna hade tidigare varit
med om forsrénning.
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Teknisk undersokning av batarna

Undersokningen genomfordes med batarna liggande paland vid en lufttemperatur
paca 20°C. Bada batarna var |uftfyllda, oskadade och relativt hart pumpade. En
mittsektion pa en av batarna var mjuk.

Batarna hade framférts som paddelbétar, dvs. utan &ror och roddstalIning.

Batarna med tillhorande utrustning uppfyllde de grundlaggande krav som FoRS
sékerhetsregler stéller.

De tva sj0sackarnainnehdll personlig packning for deltagarna. Tvapaddiar av
brakvalitet har bargats.

Endast en flytvast, formodligen fran en 6verlevande, fanns pa platsen. Denna
var en seglarvast av typen Helly Hansen, klassad for dver 80 kg. Enligt uppgift
fran polisen var samtliga patraffade flytvastar av dennatyp.

Nagot om egenskaperna hos strommande vatten och grunderna

for forsranning.
Strommande vatten

Vattenstromningen i en alvfara beror pavilken méangd vatten som fores samt hur
bottnen och &@vens strénder ser ut.

Aven i de stridaste forsar & vattnet narmast stranden och andra hinder stillasté
ende. Vid hoga stromningshastigheter & detta skikt mycket tunt. Detta innebar att
vattnet har olika hastighet i olika delar av dvfaran. Om dvens tvarsnitt forandras,
andras ocksa stromningen. Nar vattendjupet i en alv 6kar, minskar hastigheten hos
vattnet. Det beror pa att vattenforingen & densamma dveralt i dven. Roterande
vatten (virvlar) i strommande vatten far dock 6kad hastighet nér djupet okar. Detta
beror pa att de lodréta virvlarna forlangs nér vattendjupet Okar.

Nér vattnet passerar Over en dét hall néra vattenytan &r hastigheten hog. Om
djupet snabbt tilltar efter hdlen, gunker vattnets stromningshastighet dér. En liten
del av vattnet som strémmat 6ver hallen bildar en understrom néra bottnen.
Genom att denna vattenmassa strommat med stor hastighet har den erhallit en viss
rorelseenergi. Understrommen kan darfor bli kraftig. Lagesenergin frén den ovan-
pa liggande vattenmassan strévar efter att jamna ut ytan. Resultatet blir en hori-
sontellt roterande vattenmassa, déar dverdelen roterar mot stromningsriktningen.
En vals har bildats. Ett forema som pa ytan flyter in mot valsen moter en motrik-
tad vattenstrom, som verkar bromsande.

Vid forsar och valsar blandas mycket luft in i vattenmassorna. Detta medfor att
vattnet inte har samma béarkraft som vid lugnt fl6de.

Forsranningens grunder

En av de dldsta formerna for forsranning utvecklades bland timmerflottarna och
innebar att man stod eller sprang pa en eller flera stockar under dessas fard nedfor
forsen med hjdp av endast den bétshakeliknande " forrken” och den personliga
snabbheten. Forsranning anvandes ocksa forr for allehanda transporter med bét
nedstroms fran det norrlandskainlandet till samhallenavid kusten. Idag sker
forsranning foretrédesvis med kanot eller gummiflottar.
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Gummiflotten & mycket |amplig for forsfarder. Den har stor flytformaga, &r
talig mot stotar och skrap samt passagerarvanlig genom att den saknar skarpa
kanter och hardaytor. Vidare kan den bara ganska manga personer.

Gummiflottarnas introduktion innebar att maojligheter 6ppnades for kommersi-
ell forsranning. Sadan har férekommit i Sverige sedan 1970-talet. Enligt uppgift
deltar 40 000-50 000 turister varje ar i forsranning.

Det har varit fa olyckor med dodlig utgang. Enligt uppgift fran Sjofartsverket
har fyra dodsolyckor drabbat den kommersiellaforsranningen i Sverige. Dessa
intréffade vid fyraolikatillfélen. Endast vid ett tillféle har en betalande gést
forolyckats.

Sakerhetshestammelser

De kommersiellt verksamma forsrénnarforetagen har bildat en branschorganisa-
tion, Forsforetagens Riksorganisation i Sverige (FORS), som tillsammans med
Sjofartsverket utarbetat sakerhetsforeskrifter for verksamheten. FORS har utfardat
saékerhetsforeskrifter som skall tillampas vid kommersiell forsranning. Med kom-
mersiell forsranning avses att man till almanheten erbjuder forsfarder mot ersét-
ning. Dessa foreskrifter, som reviderades under 1992, faststalldesi sin nuvarande
lydelse genom ett arsmétesbesiut den 23 januari 1993 i Umed. Sakerhetsfore-
skrifterna utgor den gemensamma | 8gsta godtagbara standarden for alla foretag
andlutnatill FORS.

Forsgradering

FORS har faststéllt regler for forsgradering med utgangspunkt i svarighetsgrad i
olika angivna avseenden - krav pa mandvrering, valsar, risker for smmare m.m.
Graderingen gors utifran en helhetsbedémning av dessa faktorer. Nagon eller
négra av dessa kan racka for att forsen skall graderas som svérare. Klass 1 & en
|&tt fors och klass 6 &r en ofarbar fors.

Bétarnas konstruktion och utrustning

FORS har i sinaforeskrifter |amnat riktlinjer for batarnas konstruktion och utrust-
ning. Batarna betecknas som UFF, Uppblasbar Farkost for Forsfard. En UFF skall
varabyggd enligt erk&nda normer for kommersiell forsranning.

Passagerarnas utrustning

| foreskrifterna anges aven vilken utrustning passagerarna skall ha. Samtliga skall
vid forsfard bara flytvast. Vid medelsvar (3—4) och svar forsfard (5) bor flytvasten
vara anpassad for kommersiell forsranning. Flytvasten bor ha en béarkraft ver 110
N och vara forsedd med minst tre bra lasanordningar samt ge bra skydd for rygg
och nacke. Vid medelsvéar och svar forsfard bor samtliga passagerare bara hjam.
Vid |&tt och medelsvér (2) forsfard bor hjalm kunna erbjudas gésterna. De nu an-
givnareglerna ar obligatoriska fran och med sasongen 1997. Nér risk for kold-
chock foreligger skall samtliga passagerare bara vatdrakt eller motsvarande. V ét-
draktens tjocklek bor inte understiga 3 mm.
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Forsrénnarens utrustning

Pa forsrannarens personliga utrustning stélls ytterligare krav. Han skall béra
flytvast avsedd for kommersiell forsranning. | huvudsak skall han ha samma
utrustning som passagerna men med avvikande farg pa ev. hjalm. Forsrannaren
skall vara utrustad med vissel pipa och kniv.

Turregler

| FORS foreskrifter finns ett relativt omfattande avsnitt om turregler. | dessa anges
i forsta punkten att aktuella fakta om vader och vattenstand skall inhamtas och
beaktas. Det skall vidare finnas en namnlista 6ver samtliga passagerare hos orga-
nisatoren paland. Det dligger forsrénnaren att orientera sig om bl.a. passagerarnas
simkunnighet, nykterhet och allmantillstand (okulart).

Passagerarna skall ges en fullsténdig sakerhetsgenomgang som anpassats till
turens svarighetsgrad. Sakerhetsgenomgangen skall i vart fall innehdlafoljande
moment. Forsrdnnarna och den stréacka som skall rénnas skall presenteras. Passa-
gerarnas utrustning skall genomgas och kontroll skall ske av hur utrustningen
anbringats. Passagerarna skall erhallainformation om UFF:s konstruktion, utrust-
ning och hur den anvénds. Sarskilt viktig & informationen om kastlina och grepp-
lina. De nodvandiga kommandoorden skall genomgas. Passagerarna skall erhdlla
information om risker och tankbara nodsituationer vid exempelvis stenkdrning
och véltning. Information skall &en lamnas om hur en passagerare skall bete sig
nér denne falit éverbord (ev. gavraddning). | férekommande fall 6vas paddel-
teknik. Nodsituationerna skall genomgas sarskilt fore farden. Vid langturer dar
kontakt med réddningstjansten saknas eller dar raddningstjansten kan ha svart att
nafram bor minst tva UFF framforas tillsammans. Svéra passager skall altid land-
rekognosceras fore farden.

Antalet forsrannare i varje UFF skall anpassas till passagerarnas behov och for-
sens svarighetsgrad. Néar fleraforsréannare deltar i samma UFF skall en vara befdl-
havare. Samtliga forsrannare som deltar i sasmma UFF eller i en grupp av UFF
skall vara 6verens om hur farden skall genomforas.

Vid rekognosceringstur skall endast forsrannare och eventuellt forsrannare
under utbildning eller erfarna forspaddlare delta. Med rekognosceringstur avses att
dkaantingen i en ny fors éller i en tidigare befaren fors vid nytt vattenstand. Saker-
hetschefen skall vara ndrvarande. Forsfard utan forsrannare eller forssimning skall
arrangeras sa att antingen foljebat eller UFF finns tillgéanglig eller annan bevak-
ning med beredskap att hj&lpa vid nédsituation.

Aldersgranser for passagerare

| ett sérskilt avsnitt anges aldersgranser for passagerare. For att deltai |t forsfard
bor man hafyllt fem ar. Hogst atta barn under tolv &r per vuxen (>18 &) far fore-
kommai en UFF. De vuxna skall hafatt information om handlande i nodsituation.
For att deltavid medelsvar forsfard (3—4) bor man varatolv & fyllda. For att
nagon skall fadeltavid svar forsfard kravs att denne fyllt 18 &r.

Behorigheter

FORS har &ven faststéllt krav for behorighet. En person kan av FORS styrel se god-
kénnas som sakerhetschef om han har tva ars dokumenterad erfarenhet fran yrkes-
massig verksamhet med UFF. Vid prévningen huruvida nagon kan godkannas att
vara sakerhetschef skall hansyn tastill huruvida personen ifraga har erfarenhet av
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och kunskap om de forsar som det aktuella forsforetaget anvander i sin verksam-
het liksom erfarenheter fran forsranning i andra alvar med motsvarande svarig-
hetsgrader. Hansyn skall ocksatastill personens omdome och lamplighet

Godkannande att vara sakerhetschef far aterkallas om forutséttningar for god-
kannande inte langre foreligger. Den som redovisar utforlig kursplan samt anger
vilka som skall meddela undervisning kan av FORS godkannas att leda kursi
grundutbildning for forsrannare. Kursen & darmed godkand av FORS.

For att nagon skall vara behorig att arbeta kommersiellt som forsrénnare skall
personen varaminst 18 &r. For fard i svér fors kravs att personen fyllt 21 ar.
Vidare skall han/hon ha genomgatt av FoRS godkéand grundutbildning och da be-
funnits lamplig. Personen skall vara fortrogen med de lokala férhadllandenabl.a
om sakerhets- och raddningsplan samt ha erhallit lokal praktik. Personen skall
vara godkand av sakerhetschefen att fora UFF pa den aktuella stréckan. For att
fora UFF i medelsvér fors bor personen ha deltagit vid minst fem turer pa stréckan
som "andre forare”. For kommersiell fard i svar fors bor personen hafort UFF i
minst en sasong eller 20 turer i medelsvar fors samt ha deltagit vid fem turer pa
aktuell strécka som ”andre forare”.

Saker hetschefens aligganden

Sakerhetschefens dligganden angesi ett sarskilt avsnitt. Sakerhetschefen ansvarar
for att foretaget bedriver forsranning i enlighet med sékerhetsféreskrifterna. Saker-
hetschefen ansvarar saledes for att alla anstéllda foljer sakerhetsforeskrifterna och
att utrustningen &r i enlighet med de uppstéllda foreskrifterna. Sékerhetschefen
svarar for att réddningsplan och sékerhetsplan finns uppréttade. Han ansvarar for
att allaforetagets forsrannare erhdlit lokal information och lokal praktik. Detta
gdller sarskilt réddnings- och sékerhetsplanerna.

Forsrannarens aligganden

Enligt FORS foreskrifter dligger det forsrénnaren att ansvara for att farden sker i
enlighet med FORS sakerhetsforeskrifter. Han skall avsta fran att fora UFF om han
inte anser att sékerheten & godtagbar for varje passagerare. Han skall avvisa
olampliga passagerare. Han skall sérskilt beakta deras dlder, nykterhet och sim-
kunnighet.

Sakerhetsplan

| avsnittet om sakerhetsplan anges forst och framst att en sddan skall vara upprét-
tad. | denna skall anges hur olyckor forebyggs och begransas pa de stréckor som
nyttjas. Den skall innehalla en beskrivande skiss 6ver farden, uppta de risker for
fall, hdl, valsar m.m. som &r av vikt for forsrannaren att kannatill. Sakerhets-
planen skall &ven innehalla forsgradering vid olika vattenstand for de strackorna
som nyttjas. Den skall varatillganglig for och vé kénd av varje forsrannare. Ett
exemplar skall lamnasttill ordféranden i FORS.

Raddningsplan

Varje foretag skall enligt foreskrifterna ha en raddningsplan. Denna skall underlé&t-
tafor raddningspersonal att snabbt kommartill undséttning. Tillgangliga kommu-
nikationsvagar sdsom radio, telefon m.m. skall redovisas. Planen skall beskriva
tillgangliga transportvagar och deras kapacitet samt ange lampliga tilltankta upp-
samlingsplatser. Raddningsplanen skall utformas i samverkan med berérda
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myndigheter sasom réddningskar och polis och med 6vriga sakerhetschefer i
regionen. Exemplar av raddningsplanen skall finnas hos den lokala réddnings-
organisationen och varatillganglig fér och vl kand av samtliga som deltar i
verksamheten. Ett exemplar skall lamnastill ordféranden i FORS.

Olycksrapportering

| ett sérskilt avsnitt behandlas rapportering av olyckor. En olycka dar ndgon
person kommit till skada och/eller allvarliga materialfel uppstétt skall rapporteras
till FORS styrelse. Rapporten skall innehdlla en kort beskrivning om vad som
intréffat och bor, om sa & pakallat, innehallaforslag till atgarder som kan forhind-
raliknande olyckor. Rapporten skall uppréttas av sakerhetschefen vid foretaget.
Rapport bor aven lamnas till FORS styrelse nér pressen visat intresse for olyckan
eller tillbudet.

Utredning av allvarliga olyckor

Sista avsnittet i foreskrifterna behandlar utredning av allvarliga olyckor. Hari an-
ges att sékerhetschefen vid en allvarlig olycka omedel bart skall anmélavad som
intréffat till FORS ordférande. Nés inte ordforanden skall Sjofartsinspektionen
omedel bart kontaktas. Inspektionen tar da 6ver sbkandet av ordféranden, Sjofarts-
verkets kontaktman och eventuellt Statens haverikommission. Ordforanden skall
omedelbart ndr anmalan inkommit kalla samman den sarskilda grupp som har att
utreda allvarliga olyckor; utredningsgruppen. Déarefter skall styrelsen informeras
snarast. Utredningsgruppen skall bestd av en person fran Sjofartsverket och en
person utsedd av ordforanden. Lampliga personer bor varatillfragade och redo-
visade for medlemmarnainfor sasongstarten. Malséttningen med utrednings-
gruppens arbete &r att ta vara pa de erfarenheter olyckan ger for att undvika ett
upprepande samt, om erfarenheterna foranleder det, ge fordag till forbéttringar av
sékerhetsforeskrifterna. Det resultat som utredningsgruppen redovisat for styrelsen
skall komma sékerhetschefernatill del snarast.

Utbildning

Vid FoRS arsmoten de senaste tva aren har utbildningsfragan diskuterats. Vid
arsmotet 1995 fastslogs principen med tva utbil dningsetapper — grundkurs och
lokal utbildning. Grundkurs fér forsrannare skall omfatta minst 56 lektioner, vilket
motsvarar sju studiedagar. Foljande moment skall inga.

FORS s&kerhetsforeskrifter, 4 lektioner, teoretiskt moment.
Utbildning i mindre farkost, 8 Iektioner, praktiska 6vningar
Rodd och paddelteknik i UFF, 8 |ektioner, teori och praktik

L asa vatten och forsgradering, 4 lektioner, teori och praktik
ABC, Hjart- och lungréddningskurs samt allman information om
nedkylning, 8 lektioner, teori och praktik

Materielkannedom, 4 lektioner, teori och praktik

Ledarskap, 6 lektioner, teori och praktik

Olyckstillbud och raddningsaktioner, 12 lektioner, teori och praktik
. Allemansrétten, 1 lektion, teori

0. Teoretiskt prov, 1 lektion
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Resultatet skall dokumenteras fér dem som lampar sig for att arbeta med forsran-
ning. Det avslutande teoretiska provet skall innehdllafragor fran avsnitten 1 och
3-10.

De praktiska fardigheterna skall kontrolleras under hela kursens gang.

Den som arrangerar kursen skall fore kursstart ha féatt FORS godkannande av
kursplan, kursupplaggning och kursledare.

Den lokala utbildningen skall ombesorjas av sékerhetschefen inom forsforeta-
get. Den skall ge ingadende kunskaper om de forsar som anvands av foretaget,
alternativa spar, valsar m.m. samt om sakerhets- och réddningsplanernas uppgif-
ter. Vidare skall den ge god vana vid foretagets utrustning. Denna utbildning skall
i huvudsak vara praktisk och bl.a. innehdlatjanstgoring som andre rénnare i
flotte.

Raddningstjanstens genomfdrande

Kl. 13.13 inkom larm om olyckan till raddningstjansten i Boden. Forsta radd-
ningsfordonet pa plats kom fran raddningsvérnet i Gunnarsbyn. Réddningsledaren
fran Boden anlénde med sin insatsstyrkakl. 14.18. Ambulanspersonal fran Boden
hade dock anlant tidigare och paborjat insatsen.

Raddningsledaren fick vid ankomsten uppgift om att sex personer patréffats
och att 6vriga atta saknades. Han gav darfor order om att raddningstjanstens béat
skulle §j6séttas och bemannas med tre brandman, som paborjade efterstkning.
Tva brandman stannade i skadeomradet for avsparrning och andra arbetsuppgifter.

Efter det att polis, §ukvardsgrupper och beséttningarna fran en polishelikopter
och en helikopter fran ett privat foretag hade anlant, uppréttades en lednings-
central i en stuga. | inledningsskedet av insatsen organiserades en ledningsgrupp
bestaende av raddningsledaren, polisinsatschefen och ledningsl akaren.

Polisen tog hand om registreringen pa uppsamlingsplatsen, medan sjukvards-
grupperna och ambulanspersonalen tog hand om de 6verlevande fran olyckan och
anhorigatill de saknade.

Med hjdp av helikoptrarna och ambul anspersonalen kunde tre personer som
tagit sig i land pa holmar transporterastill uppsamlingsplatsen. Tre av de 6verle-
vande tog sig dit pa egen hand.

Sex drunknade bargadesii ett tidigt skede. Den sjunde hade fastnat i en fors
nagra meter fran land och upptéacktes av beséttningen i den ena helikoptern.
Genom att piloten visade pa platsen kunde raddningspersonal tai land den om-
komne.

Nér raddningsledaren bedomde att ytterligare insatser fran den kommunala
réaddningstjansten inte behdvdes, bed 6t han avveckla verksamheten pa platsen.
Kl. 19.20 overgick polisinsatschefen darfor till att bli r&ddningsledare, eftersom en
person fortfarande saknades.

Torsdagen den 1 juni bargades den &tonde av de omkomna ca 800 m ned-
stroms ol ycksplatsen.



16

ANALYS

Forsranningen

De nyttotransporter som tidigare bedrivitsi dessaforsar talar for att man pa ett
sékert sétt kan ta sig genom dem utan att kantra. Forutséttningen ar dock att man
ar va fortrogen med dven och vet hur man passerar de olika forsarna.

Nér forsranningen bedrivs som sport ligger det i sakens natur att vissa passager
kan medforarisk for kantring. Att i ett sddant sasmmanhang ta en medveten risk
innebdr ingen storre fara, om deltagarna & forsrannare eller tillrackligt trénade och
instruerade deltagare och om utrustningen ar anpassad till farden.

Vid kommersiell forsranning skall daremot foretaget ansvara for att passage-
rarnainte utsétts for allvarlig fara. Den nu aktuella farden var definitionsméassigt
inte att betrakta som kommersiell. Regeln borde dock i princip tilldmpasi alla
sammanhang, dér det foljer med passagerare som inte & utbildade forsrannare
eller forsréannare under utbildning.

SHK har bedomt att — med radande vattentemperatur och vattenstand — en
erfaren forsrannare i kajak eller gummibat och med fullgod utrustning i form av
hjam, kraftig flytvast och vétdrakt skulle ha kunnat klara farden. Stor forsiktighet
hade dock varit pakallad dels pa grund av att det férekom 6versvammad skog, dels
pagrund av att det inte fanns nagra lugna partier for samling eller raddning. Det
hade dock varit helt nddvandigt att undvika valsen vid olycksplatsen. Den var sa
kraftig att den enligt SHK:s mening troligen skulle ha vélt &ven en stérre gummi-
bét. En utbildad forsréannare borde dock ha kunnat undvika valsen efter en ordent-
lig rekognoscering direkt fore farden.

Det fanns inga storre svarigheter uppstréms olycksplatsen &ven om det fanns
mindre valsar vid strénderna. Daremot var det inte lampligt att vid dettatillfalle
genomfora farden med en otrénad besattning utan ordentlig utrustning sasom flyt-
vast, vatdrakt och hjam.

Vid vérfloden kan skillnadernai vattenstand variera pa bara nagra timmar. Det
gar inte att i forvag exakt faststalla vid vilken tidpunkt det hogsta vattenstandet
intréffar.

Forsrannarna hade inte undersokt vattenforingen i Grenholmsforsen omedel bart
fore farden. Detta hade t.ex. kunnat ske under farden mot Mardsel. De hade inte
heller rekognoscerat nagon forbigangsled vid valsen.

Forsréannarna har forklarat att man, nér en forsfard planeras, inte utgar fran att
bada bétarna skall kantra. Det ingick i stéllet i planeringen att man skulle anvanda
sig av tvabatar for att kunna bista varandra om en bét kantrade. Vidare hade man
bjudit sA manga att batarnafick tillracklig tyngd for att kunna” pressasig” genom
valsar.

Om tva bétar skall kunna bista varandrai samband med forsranning forutsatter
det att en bét gar forst och valjer ett sakert spar forbi den riskabla platsen for att
nedstréms denna plats kunna hjé pa dem som kommit i vattnet fran den andra
baten. Aven det fallet att endast en bét kantrade var alltsd mindre val forberett
savitt gdller Grenholmsforsen da bada batarna avsags ga genom den stora val sen.

Forsarnai Grenholmsforsen hade en sasmmanlagd l&ngd av ca 2 km innan man
kom till ett sel, dar bargning av personer hade kunnat ske. Denna strécka ar &ven
under gynnsamma forhallanden alltfor 1ang.

Endast den nGdvandigaste utrustningen medtogs. Alla deltagare bar flytvastar.
Dessa var dock avpassade for segling och déarmed mindre |&ampliga for forsrann-
ing. Ingen bar hjalm eller véatdrakt.
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Sammanfattningsvis finner SHK att farden kénnetecknas av bristfélliga forbe-
redelser. Framfor allt borde forsstréckan ha rekognoscerats fran land omedel bart
fore farden. Bade forsrannare och sikerhetschef har underskattat de svarigheter
och faror som Rane dlv erbjuder vid hogt varvattenstand.

Olyckan

Forsrénnarna blev bada 6verraskade av att valsen i Grenholmsforsen var sa hog.
Det var svart att pa det korta avstandet fran alvkroken fram till valsen —nagra
hundra meter eller i tid mindre & en minut — férbereda och genomféra en séker
passage vid sidan om den. Deltagarna var inte inte heller sa trénade att de skulle
kunna paddlartillrackligt effektivt for att med sékerhet ta sig utanfor valsen. Om
man kommit med sidan in i valsen hade man kantrat omedel bart.

Bada bétarna fastnade i valsen — ledarbaten sannolikt négot langre. De om-
bordvarande kastades i vattnet och fordes - efter att ha slungats omkring i valsen —
nedstroms langs en ca 2 km lang fors.

Overlevnadsmdjligheter

Vid sal&g vattentemperatur som 5°C innebér fall i vattnet en uppenbar risksitua-
tion. Storningar i den autonoma andnings- och cirkulationsregleringen kan snabbt
ledatill dodlig utgéng. Aven om en sédan effekt av kéldchocken uteblir kommer
avkylning snabbt att ledatill en sénkning av kroppstemperaturen med bland annat
muskelkramper som foljd. Speciellt i stritt vatten kan da svarigheterna att hallasig
ovan vattenytan bli patagliga. Vid vattentemperaturer under 10°C utgor exempel-
vis vatdrakter ett vardefullt skydd.

Overlevnadsmgjligheterna forsamrades ocksa avsevart av att det inte fanns
nagot lugnvatten inom rimligt avstand nedstroms valsen. De som 6verlevde han-
delsen har samtliga lyckatstasigi land efter ndgot hundratal meters fard.

Samtliga deltagare bar visserligen flytvéast. Det var emellertid vastar som hade
otillracklig flytkraft, vilket under r&dande forhallanden maste betraktas som
olampligt om de inte anvandsi kombination med véat- eller torrdrékt. FORS
rekommendation om flytvastar fOr passagerare hade inte beaktats. Kunskaperna
om vilkakrav i 6vrigt som bor stéllas pa flytvastar avsedda for forsréanning &
emellertid otillrackliga. | manga lander finns standard med krav pa vatdrakt och en
flytvast med en lyftkraft pA 60-80 N. FoRS regler kraver fran och med 1997 en
flytvast med en lyftkraft av 110 N vid medelsvar och svér forsfard. Angivelserna
paflytvastar i fraga om kroppsvikt utgar fran forhdllandenai lugnt vatten. Forhal-
landenai en fors skiljer sig avsevart fran detta. Enligt SHK:s mening bor det dér-
for undersokas vilka typer av vastar som lampar sig for forsranning och lamplig
lyftkraft vid olika forhdlanden.

Aven om endast den forsta av bétarna kapsejsat hade det blivit svart for besitt-
ningen i den andra béten att hja pa sinakamrater. De hade forst i nérmaste lugn-
vatten efter valsen kunnat varatill hjalp.

Sammantaget kan SHK inte dra annan slutsats an att overlevnadsmojligheterna
under rédande forhallanden var mycket begransade.
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Sakerhetshestammelser

Nagra offentligréttsligaregler for forsranning finnsinte i Sverige. Inte heller finns
det ndgon myndighet som har tillsynsansvar for verksamheten. Sjofartsverket har
emellertid medverkat nér de regler som Forsforetagens Riksorganisation i Sverige
(FORS) har utarbetat togs fram. Det &r dock att mérka att dessa regler endast ar
tillampligavid kommersiell forsranning, dvs nér betalande passagerare f6ljer med.
Reglernavar altsdinte tillampliga for denna fard.

Forsrannarna har emellertid uppenbarligen vid planering och genomférande av
farden sokt ledning i dessaregler. Ett antal avsteg har dock gjorts, bl.a. och framst
genom att Grenholmsforsen inte rekognoscerats fran land.

Den sékerhetsplan som reglerna forutsétter saknades for Ranealvens Vildmarks
service.

Raddningsplanen for foretaget upptar tva A4-sidor. Den innehdller bl.atelefon-
nummer till foretaget, vilka kartblad som behovs for att dverblicka foretagets
verksamhetsomrade och en beskrivning av den stréacka av @ven som foretaget
anvander sig av. Vidare anges de olika forsarnas svarighetsklass. Det ges ocksa
vissa kompl etterande upplysningar om fyra av forsarna. Grenholmsforsen anses
som den svéaraste och &r klassificerad som 2 (3). Vid varflode klassas forsarna upp
en klass. De uppgifter som enligt foreskrifterna skall finnasi en réddningsplan
sasom uppgifter om tillfartsvagar och uppsamlingsplatser saknas.

Raddningstjanstfragor

Vid planering av forsfarder maste man utga fran att deltagarna &r helt utlamnade at
sig gavaom en bét kantrar. Det mycket snabba forloppet vid dennatyp av
olyckor gor att raddningstjansten inte kan forvantas ingripa forrén de 6verlevande
nétt land.

Vid forsfard méaste man rékna med att en bét kan kantra. Kraven pa deltagarna
och utrustningen bor stéllas mot den bakgrunden. Aven sddana faktorer som
vattentemperatur och tillgang till lugnvatten efter forsar bor beaktas. | en fors-
stracka ar mojligheternatill undséttning begransade till vad man kan astadkomma
med hjadp av kastlinor och liknande.

Drunkningsolyckor omfattasi och for sig av den kommunala r&ddningstjén-
stens dligganden. Behovet av ett snabbt ingripande & dock sa stort att en insats
fran raddningstjanstens sida bara under mycket gynnsamma forutsattningar kan ge
resultat. Raddningstjanstens majligheter att bista vid forsranningsolyckor ar darfor
normalt begréansade till att undsétta personer som tagit sig i land pa holmar e.d.
eller att bérgaen bat om den fastnat eller vattenfyllts.

Enligt r&ddningstjanstlagen skall kommunerna framja olycks- och skadeftre-
byggande verksamhet. | detta sasmmanhang torde det innebéra att det dligger kom-
munerna att samarbeta med forsrannarforetagen vid framtagande av réddningspla-
ner.

Den réddningsplan som redovisats av foretaget motsvarar inte helt de krav som
stéllsi FORS regler. Aven reglerna har emellertid svagheter. Regeln i avsnitt 13.4
anger att raddningsplanen skall finnas hos den lokala raddningsorgani sationen — i
dettafall raddningsvarnet i Gunnarsbyn. Det & emellertid r&ddningschefen i kom-
munen som har ansvar for beredskapen. Den |okala réddningsorganisationen kan
inte dlaggas att halla beredskap. Avtal om raddningstjanst bor i stéllet tréffas med
raddningschefen i kommunen, som kan utnyttja honom understéllda enheter. Han
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kan dessutom begara hjap med insatsen fran narliggande kommuner eller, om sa
erfordras, fran statliga myndigheter.

En omstandighet som bdr beaktas nér réddningsplanerna utarbetas &r att perso-
ner som hamnat i vattnet och blivit nedkylda behodver bli omhéndertagna snabbt. |
den nu aktuella olyckan fanns visserligen helikoptrar tillgangliga och gjorde en
vardefull insats. Den hade dock underl&tats om nagon av dem hade haft tillgang
till vinsch.

SLUTSATSER

Understkningsresultat

a) De anvandafarkosterna uppfyllde FORS regler.

b) Forsrannarna hade genomgatt FORS grundkurs for forsrannare.

c) Vidtillfalet radde osedvanligt stark véarflod och |8g vattentemperatur.
d) Forsstrackan hade inte rekognoscerats fran land fore farden.

e) Foretagets sdkerhetschef hade inte informerats om farden.

f) Deltagarna anvande flytvastar men inte vatdrakter.

g) Efter en dvkrok upptackte forsrénnarna att en valsi forsen var hogre
an vantat.

h) | den uppkomna situationen kunde de inte undvika att gaini valsen.

i) Samtligaombordvarandei bada farkosterna kastades ur farkosterna.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av bristfalligaforberedelser for farden, framst i fragaom
rekognoscering, kontakt med sdkerhetschefen och val av utrustning for deltagarna.

REKOMMENDATIONER

SHK rekommenderar §jofartsverket

1. att verkafor att ansvaret for tillsyn over den kommersiella forsrénningen
klarl&ggs,

2. att verkafor att FORS-reglerna for kommersiell forsranning ses over, framst i
fraga om skydd mot nedkylning, flythjalpmedel och referenser for vattenstand,

3. att verkafor att FORS tillsyn dver forsranningsforetagen forbéttras och

4. att verka for att kunskapslaget i fraga om risker for nedkylning och om lampli-
gaflythjdlpmedel for forsranning forbéttras.



