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Olycka med flygplanet SE-KMU
pa Uddevalla/Rorkarr flygplats, O lan,
den 27 juni 2001

Dnr L-033/01

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet
med understkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i
framtiden. SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att férdela
skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering
eller annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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2001-10-29 L-033/01

Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2001:32

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
27 juni 2001, pa Uddevalla/Rorkarr flygplats, O lan, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-KMU.

Statens haverikommission dverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersodkning av olyckor en rapport éver undersékningen.

Ann-Louise Eksborg

Monica J Wismar Henrik Elinder
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L-033/01
Rapporten fardigstélld 2001-10-29

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare

Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:

alder, certifikat

total flygtid

SE-KMU, Piper PA-28-181

Normal, géallande luftvardighetsbevis
Ljungbyheds Flygklubb

2001-06-27, kl. ca 15.40 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid =
UTC + 2 timmar

Uddevalla/Rérkarr flygplats, O lan,
(pos 5822N 01146E; 36 m 6ver havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: svag vastlig vind,
god sikt, inga moln, temp./daggpunkt
+25/+15 °C, QNH 1015 hPa.

1

1

Inga

Totalhaveri

Inga

44 ar, A
Ca 190 timmar, samtliga pa typen

flygtid senaste 90 dagarna 3 timmar

antal landningar
senaste 90 dagarna

9

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 26 juni 2001 om att
en olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-KMU
intraffat pa Uddevalla/Raorkarr flygplats, O 1an, samma dag ca kl. 15.40.
Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Ann-Louise Eksborg,
ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och Henrik

Elinder, teknisk utredningschef.

Undersodkningen har foljts av Luftfartsverket genom Gun Strém.

Handelseforlopp m.m.

Foraren startade tillsammans med en passagerare fran Ljungbyhed
flygplats ca kl. 14.20 for en flygning till Uddevalla. Han hade lamnat in en
fardplan som avslutades kl. 15.33, strax fore inflygningen till Uddeval-

la/Rorkérr flygplats.

Fore landningen kontrollerade foraren vindriktningen genom att flyga
over flygplatsen och titta pa vindstruten som fanns strax norr om banan.

Han konstaterade att det var i det narmaste vindstilla och valde att landa pa
bana 03. Nar han i vanstervarv svangde in pa finalen var flyghéjden ca 700
fot (213 meter) 6ver marken. Han tyckte att flyghdjden var for hog och
Okade sjunkhastigheten. Fore landningen ansatte han full klaff och stdéngde
av forgasarforvarmningen. Nér flygplanet passerade bantrdskeln var farten
ungefar 70 knop och séattningen kom att ske omkring 150 meter in pa
banan. Trots att han bromsade kraftigt efter sattningen tyckte han att farten
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var for hog nar flygplanet passerat ca halva banlangden. Han avbrét da
landningen och gav fullt gaspadrag for att ater starta. Klaffen lamnades kvar
i fullt utfallt lage.

Flygplanet lattade men kom endast upp pa nagra meters hojd 6ver mar-
ken. Den akustiska stallvarningen ljéd. Omkring 150-200 meter bortom
bantroskeln kolliderade flygplanet med nagra laga lovtrad. Darefter sjonk
det igenom och slog hart i marken pa en kornaker. Féraren stangde av
huvudstrém, magneter och branslekran.

De ombordvarande anvande trepunktsbélte. De skadades inte och kunde
sjalva lamna flygplanet. Skador uppstod pa flygplansstruktur, vingar,
propeller och landstall.

Flygplatsen, som bestar av en 655 meter lang grasbana i riktningen
030/210 grader, har en golfbana 6ster och vaster om straket. Graset var vid
tillfallet kortklippt och torrt. Omkring sex kilometer nordost om flygplatsen
finns en 453 meter hég mast och 400 meter fore bana 21 16per en kraftled-
ning. Foraren hade landat pa flygplatsen tva ganger tidigare och aven da
anvant bana 03.

Utlatande
Nar foraren bestamde sig for att dra pa och ga om hade han endast ca 300
meter kvar till den bortre troskeln. Att han glomde bort att falla in klaffen i
samband med motorpadraget kan ha berott pa att han var stressad av att
startstrackan var kort. Den utfallda klaffen innebar ett stort luftmotstand
som reducerade flygplanets accelerationsférméaga och bidrog sannolikt till
att farten var for 1ag nar flygplanet lattade. Nar foraren drog at sig ratten for
att stiga resulterade den laga farten i att flygplanet kom att flyga med hjalp
av markeffekten, med hogt noslage och utan fartékning. Efter passage av
tradridan var farten sa 1ag att flygplanet sjonk igenom. Bidragande till
genomsjunkningen kan ha varit att flygplanet temporéart kan ha kommitin i
ett omrade med viss medvindskomposant. Den forhallandevis hoga luft-
temperaturen medférde dessutom att flygplanets startprestanda var ned-
satt.

Olyckan orsakades av att starten gjordes med full klaff och att den
tillgangliga startstrackan vid padraget var kort.



