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Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intraffade den
20 maj 1995 vid Varsta gard i Habo, C 1&n, med ett flygplan av typen Pitts
S-2A med registreringsbeteckningen SE-FTY.

SHK overlamnar harmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om under-
sOkning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.

Olle Lundstrom Monica J Wismar
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Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat

Forarens totala flygtid

Forarens flygtid/antal land-

ningar senaste 90 dagar

SE-FTY, Pitts S-2A

Royne Engstrom
Bergsundsstrand 25

117 38 Stockholm
1995-05-20, kl. 11.45 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar

Vérsta gard, Habo, C lan,

(pos 5939N 1733E; 20 m dver havet)
Privat

Vind 190-230°/7-10 knop, spridda moln pa
4700 fot, temp./daggp. +13°/+2° C, QNH 1019
hPa

1

1

Passageraren lindrigt skadad

Betydande

Inga

41 ar, A

180 timmar, varav pa typen 49 timmar

3 timmar/ 9 landningar

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretréatts av
Olle Lundstrom, ordférande, Nils Benker, utredningschef t o m 31 oktober 1995,
och Monica J Wismar, utredningschef fr o m 1 november 1995 samt
Henrik Elinder, teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

Syftet med SHK:s undersokningar ar uteslutande att férebygga framtida olyckor

och tillbud.

Handelseforlopp m.m.

Foraren skulle landa pa ett privat ca 500 m langt iordningstallt grasstrak

(banriktning NO/SV) vid Vérsta gard. Han hade informerats om forhallandena vid
platsen av en annan forare, som ocksa skulle flyga dit. Denne hade
rekommenderat honom att utféra en medvindslandning mot nordost med tanke pa
de hinder (trad och teleledning) som fanns norr om straket. De foljdes at till Vérsta
for att bevista marknaden dér. Foraren gjorde ett varv runt marknadsplatsen under
den andre forarens landning och gick sedan in for landning. Under sista insvangen
till finalen, som skedde pa 5 -10 m hdjd, sjonk flygplanet igenom och slog forst i
sporrhjulet i mjuk mark ca 50 m fore strakets troskel. Huvudhjulen slog darefter
kraftigt i marken, varpa flygplanet studsade och slog runt ver nosen ett varv och
stannade slutligen pa buken ca 25 m fore troskeln. Féraren har uppgett att vid



inflygningen var farten avlést till 90 mph (145 km/t) och sidolutningen ca 20°
samt att begynnande avldsning (lyftkraftsforlust) kdndes fore genomsjunkningen .
Han gav snabbt full gas och ansatte samtidigt hojdroder men kunde inte férhindra
att flygplanet tog mark.

Fartmataren har undersokts pa instrumentverkstad, utan att ndgot fel har
konstaterats.

Utlatande

Flygplanets stallfart vid den aktuella vikten, 705 kg, och en sidolutning av 20° &r
64 mph (103 km/t) med motorn pa tomgang. En sannolik forklaring till olyckan &r
att foraren missbedomt farten pa kort final med héansyn till medvinden och
narheten till marken. Den laga héjden medgav inte tillrackligt utrymme for
korrigering.



