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Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som
intraffade den 7 maj utanfor Hoganas flygplats, M lan, med ett flygplan
med registreringsbeteckningen OY-GAS.

SHK overlamnar harmed enligt 14 > férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.
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L-16/95
Rapporten fardigstalld 1995-11-15

Luftfartyg: registrering och typ OY-GAS
Agare/innehavare DOC-AIr I/S
Nordlaevej
15
3250 Gilleje
Danmark
Tidpunkt for handelsen 1995-05-07 kI.20.45

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST) = UTC + 2 timmar

Plats Strax utanfér Hoganés flygplats, M
lan
(pos 5611N 1235E; 7 m dver havet)
Typ av flygning Privat
Véader F10 Angelholm kl. 20.45: Vind 300[ 1/

15 knop, sikt > 10 km, moln 1/8 Cu
500 m 5/8 Ac 4000 m, temp/dp +9IC/+5C1C,
QNH 1011 hPa

Antal ombord: besattning 1
passagerare 3
Personskador Inga

Skador pa luftfartyget ~ Betydande
Forarens alder, certifikat 35 ar, danskt privatflygarcertifikat
Forarens flygtid Ca 212,0 timmar, varav pa typen 10,3 timmar

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 7 maj 1995 om att en olycka
med ett flygplan med registreringsbeteckningen OY-GAS intréffat strax utanfor
Hoganas flygplats, M lan, samma dag kl.20.45.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Olof Forssberg,
ordfdrande, Nils Benker, flygoperativ utredningschef t.0o.m. 1995-10-31, Monica J
Wismar darefter och Henrik Elinder, teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran
Bask.

Syftet med SHK:s undersdkningar ar uteslutande att férebygga
framtida olyckor och tillbud.

SAMMANFATTNING

Flygplanet tankades fullt pa Hoganas flygplats och startade for aterflygning till
Danmark. Efter lattningen upplevde foraren att flygplanet "blev hangande" pa
nagra meters hojd och att motoreffekten minskade. Efter en studs pa banan girade
flygplanet pa lag hojd och med hogt noslage at vanster och slog slutligen ner pa en
parkeringsplats beldgen ca 500 meter nordvast om bankorset. Brand uppstod inte.
De ombordvarande kunde sjélva lamna flygplanet.

Olyckan orsakades av att foraren startade med ett for tungt flygplan
vilket fick till f6ljd att flygplanet dverstegrades i samband med starten.

Rekommendationer
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Inga.
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Foraren hade flugit med tre passagerare fran Billund i Danmark till Hoganas
flygplats i Sverige. Efter ett kort uppehall under vilket flygplanet tankades startade
man pa bana 32 for aterflygning till Danmark.

Starten skedde med 1/3 klaff. Ett vittne pa flygplatsen, som sjalv ar flygutbildad,
har uppgivit att motorljudet 1at normalt under starten men att flygplanet
accelererade langsamt. Flygplanet lattade efter ca 400 meters markrullning vid en
indikerad fart av ca 65 knop. Efter lattningen upplevde foraren att flygplanet "blev
hangande™ pa nagra meters hojd och att motoreffekten minskade.

Efter en studs pa banan girade flygplanet pa lag hojd och med hogt noslage at
vanster och slog slutligen ner pa en parkeringsplats beldgen ca 500 meter nordvést
om bankorset. Brand uppstod inte. De ombordvarande kunde sjalva lamna flyg-
planet.

Olyckan intraffade kl. 20.45 i dagsljus. Pos 5611N 1235E; 7 m Over havet.

1.2 Personskador
Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna B

B B B

Allvarligt skadade B B B B
Lindrigt skadade B B B B
Inga skador 1 3 B 4
Totalt 1 3 B 4

1.3Skador pa luftfartyget
Betydande.

1.4 Andra skador
Begransade skador trad och en hack.

1.5 Besattningen
Foraren var vid tillfallet 35 ar och hade gallande danskt privatcertifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer2,5 4,0 212,0
Dennatyp 2,5 4,0 10,3

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: Oként.
Inflygning pa typen gjordes 1994-03-20.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomférdes 1994-03-20 pa AA-5A.



1.6 Luftfartyget
Agare/innehavare:

Typ:

Serienummer:
Tillverkningsar:
Flygvikt:
Tyngdpunktslage:
Motorfabrikat:
Motormodell:

Antal motorer:
Bransle som tankats
fore handelsen:
Total gangtid
Gangtid efter senaste
periodiska tillsyn:
Motorgangtid

efter grunddversyn:
Propellergangtid
efter grunddversyn:
Propellerfabrikat:
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DOC-AIr I/S
Nordlaevej 15
3250 Gilleje
Danmark
Grumman American AA-5A
0759
1978

max tillaten 998 kg, aktuell ca 1142 kg
Innanfor extrapolerade tyngdpunktsgranser
AVCO Lycoming

0-320-E2G

1

Avgas 100LL
3098 timmar

15 timmar
692 timmar

Oként
Mc. Cauley

Luftfartyget hade géllande luftvérdighetsbevis.

1.6.1 Bransletankar

Flygplanet var utrustat med tva vingtankar av Long Range typ med en ut-
nyttjningsbar branslekapacitet pa 51 USG (193 L). Vid standardtankning 37 USG
(140 L) tankas endast upp till ett nivableck placerat i vardera tanks branslepafyll-

ningshal.

1.6.2 Vingklaffar

Vingklaffarna ar elektriskt mandvrerade och har tre markerade lagen. Enligt
flygplanets flyghandbok (Pilots Operating Handbook) skall klaffen vara i lage

"UP" vid normal start.

1.7 Meteorologisk information

F10 Angelholm Kkl. 20.45: Vind 300.1/15 knop, sikt > 10 km, moln 1/8 Cu 500 m
5/8 Ac 4000 m, temp/dp +91C/+51C, QNH 1011 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.
1.9 Radiokommunikationer

Inte aktuellt.
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1.10 Flygfaltsdata

Hoganas flygplats hade status enligt KSAK/Svenska flygfalt. Grasstraket (800 x
50 m) var valklippt men nagot daggfuktigt.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordras inte.

1.12 Olycksplats och luftfartygsvrak

1.12.1  Olycksplatsen

Flygplanet slog ner vid kanten av en parkeringsplats efter att ha kolliderat med
nagra mindre trad. Av spar pa marken framgar att det darefter kanade igenom en
héack och kolliderade med en lyktstolpe innan det stannade pa en grasslant vid
sidan av parkeringsplatsen och drygt tio meter fran nedslagspunkten. Asfaltbelagg-
ningen hade i nedslagsomradet flera tvargaende islagsmarken fran propellerblad.

1.12.2  Luftfartygsvraket

Flygplanet lag efter haveriet rattvant och med nosen riktad ca 800 at vanster i
forhallande till den slutliga nedslagsriktningen. Landstéllet var knackt och
nospartiet intryckt underifran. Omfattande strukturskador hade uppstatt pa ving-
arna. Samtliga motorreglage stod fullt framférda och bada vingtankarna var i det
narmaste fulla med brénsle.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska och fysiska
kondition varit nedsatt fore flygningen.

1.14 Brand
Brand uppstod inte.

1.15 Overlevnadsaspekter

De vertikala och horisontella krafterna som uppstod vid haveriet var mattliga.
Kabinutrymmet forblev intakt och inga personskador uppstod. Tursamma
omstandigheter far tillskrivas att brand inte uppstod.

ELT var inte installerad.

1.16 Sarskilda prov och undersdkningar

1.16.1  Teknisk understkning

Motorn med hjalpapparater samt de system i flygplanet som har betydelse for
motorns funktion, har kontrollerats utan anmarkning. Kraftiga skador pa
propellerbladstopparna visar att motoreffekten var hég vid nedslaget.
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Flygplanets statiska och dynamiska system har provtryckts utan anmérkning. Fart-
och héjdmatare har funktionsprovats pa instrumentverkstad och befunnits uppfylla
géllande noggrannhetskrav.

1.16.2  Vikt- och balansberékning

(Se 1.18.1)

Baserat pa forarens uppgift om de ombordvarandes vikt och placering i kabinen
har flygplanets vikt och balans vid olyckstillfallet berdknats. Berdkningarna har
gjorts med hjalp av flyghandbokens formular (bil. 2). Berdkning har &ven gjorts
for de vikter som skulle ha gallt om flygplanet hade varit standardtankat. Av
berdkningarna framgar att flygplanets startvikt 6verskred hogsta tillatna (MTOW)
med ca 144 kg (14 %). Om flygplanet hade varit standardtankat skulle MTOW ha
Overskridits med ca 106 kg (11 %).

Bada lastfallen ger tyngdpunktslagen som ligger innanfor tyngdpunktsgransernas
extrapolerade forlangningar.

1.17 FOretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.

1.18 Ovrigt

1.18.1  Tankningen pa Hoganas flygplats

Foraren har uppgett att han bestéllde tankning upp till "filler neck” och att han
darmed avsag tankning till tankarnas nivableck, motsvarande standardtankning.
Den person som tankade flygplanet uppfattade att foraren dnskade att brénsle
skulle fyllas upp till vingtankarnas branslepafyliningshal och tankade darfor fullt i
bada tankarna. Foraren kontrollerade aldrig branslenivan i tankarna efter avslutad
tankning.

2 ANALYS

Foraren upplevde en effektforlust under startforloppet. Ingenting har framkommit
i den tekniska undersékningen som skulle kunna forklara detta. Saval vittnesupp-
gifter som konstaterade skador pa propellern och pa marken vid nedslagsplatsen
tyder pa att motorn gav full effekt under hela flygningen.

Flygplanets hogsta tillatna startvikt dverskreds med ca 144 kg eller 14 %. Det ar
uppenbart att detta var orsaken till den langsamma accelerationen pa banan och att
inte flygplanet steg normalt efter lattningen. Att foraren inte avbrot starten maste
tillskrivas hans ringa flygerfarenhet, framfor allt av flygplanstypen.

Genom att foraren dkade hojdroderutslaget, nar flygplanet efter en markstuds ater
kom i luften, forvarrades situationen och flygplanet 6verstegrades pa lag hojd.

Det ingar i forarens ansvar att fore varje flygning forvissa sig om att flygplanet ar
ratt lastat. Det gjorde inte foraren. En vikt- och balansberékning skulle ha visat att
flygplanet redan med den av foraren avsedda standardtankning var ca 11 % for
tungt.
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Genom fulltankningen blev nu flygplanet 14 % for tungt. En rutinmadssig visuell
kontroll av branslenivan i tankarna fore starten hade avslojat i varje fall detta.

3 UTLATANDE

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

c) Nagot tekniskt fel har inte konstaterats pa flygplanet.

d) Foraren kontrollerade inte visuellt branslenivan i tankarna fore starten.
e) Flygplanets startvikt 6verskred max tillatna med ca 144 kg eller 14 %.
f) Foraren avbrot inte starten i tid.

)] Flygplanet dverstegrades pa lag hojd.

3.2 Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att foraren startade med ett for tungt flygplan vilket fick till
foljd att flygplanet Overstegrades i samband med starten.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



