SAMMANFATTNING

| rapporten behandlas ett allvarligt tilloud med en svensk militér helikopter vid
sjon Gilten séder om Namsos, Norge, den 27 februari 2016. Helikoptern
kolliderade med marken i samband med en passage 6ver en frusen sjo i nedsatt
sikt. Tillbudet intraffade under forberedelserna infor en internationell militér-
ovning i Norge.

Helikoptern flog som nummer tva i en rote bestaende av tva helikoptrar av
typen HKP 14D. Inga personskador eller skador pa helikoptern uppstod till
foljd av handelsen, men helikoptern lamnade ett ungefar 20 meter langt och
50 centimeter djupt spar i snon och isen.

Pa grund av att besattningarna inte hade kunnat flyga i den utstrackning de
skulle ha behovt och ocksa hade planerat att gora infor 6vningen sa var deras
flygtrim pa en 1&g niva. De hade inte heller hunnit utbilda sig fullt ut pa den
aktuella helikoptertypen.

Den riskanalys som gjordes infér évningen visar att de inblandade var med-
vetna om bristerna i utbildning och flygtrim. Analysen omhéandertog ocksa ett
flertal risker och inneholl beslut om flera atgarder och begransningar. De
atgarder som hade beslutats vidtogs dock inte fullt ut. Atgérderna hade vidare
enligt haverikommissionen endast varit tillrackliga for att fa ner riskerna till en
acceptabel nivda om beséttningarna hade varit i god flygtrim. Det ar dock
mojligt att det aktuella tillbudet hade kunnat undvikas om atgardsplanen hade
foljts.

Utredningen visar att besattningarna kollektivt befann sig inom det erfaren-
hetsomrade som innebéar en 6kad risk for olyckor. Att ingen reagerat pa detta
forhallande och mer aktivt foljt upp forberedelser och utbildningsstatus pa den
deltagande helikopterenheten i forhallande till den kravande miljo de forvanta-
des upptrada i, tyder enligt haverikommissionen pa att det finns brister i
rutinerna pa central niva avseende 6vervakning och uppfdljning av verksam-
heten med HKP 14.

Det dr ocksa haverikommissionens uppfattning att en besattning ska beharska
instrumentflygning vid flygning under sadana férhallanden dar instrument-
vaderforhallanden kan uppsta.

Haverikommissionens sammantagna beddémning &r att besattningarna inte hade
haft forutsattningar att fa den utbildning och bygga upp den flygtrim infor
évningen som hade behdvts for att pa ett sakert satt flyga i den aktuella miljon
under radande vaderforhallanden.

Tillbudet orsakades enligt haverikommissionen av en for hog ambitionsniva for
uppdraget i forhallande till besattningarnas utbildningsniva, erfarenhet av
helikoptertypen och aktuell flygtrim.



Sakerhetsrekommendationer

Forsvarsmakten rekommenderas att:

Utvardera och utveckla ledningen, uppféljningen och évervakningen
av verksamheten med HKP 14. (RM 2017:02 R1)

Utforma organisationen sa att lokal flygchef for HKP 14 far en reell
mojlighet att agera i sin ansvarsroll. (RM 2017:02 R2)

Utforma organisationen och bemanningskraven sa att flygsakerhets-
sektionen (FlygSak) kan stddja verksamhetsledaren och ansvars-
havarna med kompetens som motsvarar ansvarsomradet helikopter.
(RM 2017:02 R3)

Ta fram procedurer for ett utvecklat besattningssamarbete for en
optimerad anvandning av HKP 14 i syfte att bl.a. 6ka sékerheten vid
lagflygning. (RM 2017:02 R4)

Utveckla anvisningarna for instéllningar av Emergency Height.
(RM 2017:02 R5)

Utveckla processen infor utgivning av flygoperativa manualer sa att
kvalitetsbrister inte uppstar. (RM 2017:02 R6)

Ta fram utvecklade anvisningar avseende kriterier och begransningar
for anvandande av AFCS-systemets olika moder pa HKP 14.
(RM 2017:02 R7)

Faststalla rutiner som medfor en 6kad standardisering av anvandandet
av checklistor. (RM 2017:02 R8)

Infora krav pa instrumentflygkompetens pa aktuell helikoptertyp.
(RM 2017:02 R9)



