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Allménna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) ar en statlig myndighet som har till uppgift
att utreda olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbattra sékerheten. SHK:s
utredningar syftar till att sa langt som mojligt klarlagga saval handelseforlopp
och orsak till hdndelsen som skador och effekter i 6vrigt. En utredning ska ge
underlag for beslut som har som mal att forebygga att en liknande handelse
intraffar i framtiden eller att begransa effekten av en sadan handelse. Samtidigt
ska utredningen ge underlag fér en bedémning av de insatser som samhallets
raddningstjanst har gjort i samband med handelsen och, om det finns skal for
det, for forbattringar av raddningstjénsten.

SHK:s utredningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hande? Varfor
hande det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte ndgon uppgift nar det galler
att fordela skuld eller ansvar eller rérande fragor om skadestand. Det medfor
att ansvars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i samband med
en utredning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand handlaggs i stallet inom
rattsvéasendet eller av t.ex. forsékringsbolag.

| SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av utredningen som
behandlar rdddningsinsatsen undersoka hur personer forda till sjukhus blivit
behandlade dar. Inte heller utreds samhallets aktiviteter i form av socialt
omhéndertagande eller krishantering efter handelsen.

Utredningar av luftfartshandelser regleras i huvudsak av férordningen (EU)
nr 996/2010 om utredning och forebyggande av olyckor och tillbud inom civil
luftfart och lagen (1990:712) om undersokning av olyckor. Utredningarna
genomfors i enlighet med Chicagokonventionens Annex 13.

Utredningen

SHK underréttades den 26 juli 2018 om att en olycka med ett segelflygplan
med registreringsbeteckningen D-4033 intraffat vid Falkopings flygplats,
Vaéstra Gotalands lan, samma dag klockan 14.27.

Olyckan har utretts av SHK som foretratts av Jonas Backstrand, ordférande,
och Sakari Havbrandt, utredningsledare.

Som ackrediterad representant for Tyskland har Frank Stahlkopf deltagit.
Som radgivare for Transportstyrelsen har Magnus Axelsson deltagit.

Som radgivare for Europeiska byran for luftfartssakerhet (EASA) har Raluca-
Maria Negoescu deltagit.

Foljande organisationer har notifierats: Den tyska utredningsmyndigheten
Bundesstelle fir flugunfalluntersuchungen (BFU), den polska utrednings-
myndigheten (SCAAI), Europeiska byran for luftfartssakerhet (EASA),
EU-kommissionen och Transportstyrelsen.
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Utredningsmaterialet
Piloten har lamnat en skriftlig redogorelse over handelsen.

Intervjuer har genomforts med tva vittnen avseende handelseférloppet och ett
annat vittne med avseende pa flygplansmodellens flygegenskaper.
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Luftfartyg:
Registrering, typ D-4033, SZD-9
Modell SZD-9 bis 1 E Bocian
Klass, luftvéardighet Normal, luftvérdighetsbevis och géllande
granskningsbevis (ARC)?
Serienummer P-457
Agare | privat 4go
Tidpunkt for hédndelsen 26 juli 2018, klockan 14.27 i dagsljus

Anmarkning: all tidsangivelse avser

svensk sommartid (UTC?+ 2 timmar)
Plats Norr om Falkdpings flygplats, Vastra

Gotalands lan,

(position 5810N 01335E, 239 meter dver

havet)
Typ av flygning Privat
Vader Enligt SMHI:s analys: sydlig vind

5-10 knop, sikt > 10 km, Inga moln
under 5 000 fot, temperatur/daggpunkt
+29/+6 °C, QNH? 1019 hPa

Antal ombord: 1

Personskador Allvarliga

Skador pa luftfartyget Betydande

Andra skador Inga

Piloten:
Alder, certifikat 73 ar, LAPL (S)*
Total flygtid 143 timmar, varav 23 timmar pa typen
Flygtid senaste 90 dagarna 7 timmar, varav 1:25 timmar pa typen

1 ARC (Airworthiness Review Certificate) — granskningsbevis avseende luftvardighet.

2 UTC (Coordinated Universal Time) — referens for angivelse av tid varlden ver.

3 QNH anger det atmosfariska trycket vid havsytans medelniva.

4 LAPL (S) — (Light Aircraft Pilot License Sailplane) — certifikat for latta luftfartyg (Segelflygplan).
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Faktaredovisning

Piloten avsag att gora en lokal flygning. Flygplanet hade en fardskrivare som
registrerade hojd och position var fjarde sekund. Nedanstaende handelsefor-
lopp bygger huvudsakligen pa data fran fardskrivaren. Hojdangivelserna
nedan avser hojd over flygplatsen.

Efter en vinschstart till 500 meters hojd lyckades piloten stiga ytterligare
100 meter i en uppvind nara flygplatsen. Uppvinden avtog dock, varvid piloten
flog sOderut for att soka efter en ny uppvind. Hojden blev dock lagre och lagre,
vilket medforde att det blev nédvéndigt att landa.

Piloten gick ut pa en medvindslinje fér hogervarv till bana 22 och var tvérs
den bortre bananden pa 100 meters hojd. Flygfarten var 60-65 km/timme
under medvindslinjen.

Tvérs den normala sattningspunkten var héjden 50 meter. En svang till bas-
linjen paborjades pa 40 meters hojd, varefter segelflygplanet hastigt forlorade
hoéjd och slog i marken.

Tva vittnen, som bada ar erfarna segelflyglarare, har uppgett att nosen hojdes
i samband med att flygplanet gick in i svdngen mot baslinjen och att flygplanet
darefter gick in i en spinn®.

Piloten blev allvarligt skadad och férdes med helikopter till Skévde sjukhus.
Skadorna omfattade bl.a. multipla benbrott.

igur 1. Den émre sittbrnnen blev raftigt d moI

nedslaget. Foto: Henrik Svensson.

5 Spinn — En spiralliknande gir- och rollrotation som orsakas av att innervingen har en storre del med
avlost stromning an yttervingen, vilket leder till att den far 6kat luftmotstand och minskad lyftkraft.
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Minimihdjder vid ett normalt landningsvarv &r:

200 meter nidr medvindslinjen pabdrjas

150 meter tvirs den ténkta sittningspunkten
100 meter efter avslutad svéng till baslinjen
50 meter efter avslutad svéng till finalen

Flygplansmodellen ar konstruerad pé 1950-talet och &r uppbyggd av furu och
bjorkfanér. Nar flygplanet byggdes fanns inga sdrskilda krav pa kraschsaker-
het. Férarkabinen dr omsluten av tunn plywood som inte ger ndgot d&ndamals-
enligt skydd for piloterna i hindelse av en olycka.

Flygplansmodellen har klassiska stall’- och spinnegenskaper. Detta innebir att
flygplanet létt gar i spinn om farten blir 1dg och anfallsvinkeln ddrmed blir for
hog under en svéng.

Enligt flyghandboken é&r stallfarten 58 km/timme. Bésta rackvidd ér 25,5
ganger hojdforlusten vid 90 km/h. Vid 60 km/timme ar réckvidden endast
16,5 ganger hojden.

Utlatande

Data frén den medforda GPS-loggern visar att flygfarten var néra stallfarten
under hela landningsvarvet och att hdjden var ungefar hélften av de minimi-
hojder som géller vid en normal landning.

En forklaring till den laga flygfarten kan vara att piloten forsokte minimera
hojdforlusten dven om det medforde att rdckvidden forsdmrades.

Forsoket att flyga ett landningsvarv med normal utstrackning, trots att den till-
gingliga hojden inte medgav det, berodde sannolikt pa att piloten inte aktivt
fattade beslut om att anpassa landningsproceduren till den rddande flyghdjden.

Det dr mojligt att den relativt hoga lufttemperaturen, +29 grader, genom even-
tuell vatskebrist, paverkat pilotens formaga att fatta bra beslut.

Olyckan orsakades av att landningsforsoket fullfoljdes trots 1ag hojd och fart.

Sidkerhetsrekommendationer

Inga.

Pa haverikommissionens véagnar

QR

J onas Backstrand Sakari Havbrandt

1
\
6 Stall — Strémningen runt vingen #r helt eller delvis avldst, vilket leder till 6kat luftmotstdnd och
minskad lyftkraft.
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