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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
24 april 1999, pa Mala flygplats, AC lan, med ett flygplan med registre-
ringsbeteckningen SE-FPV.

Statens haverikommission 6verlamnar hdrmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersékning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.
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Luftfartyg: registrering och typ SE-FPV, Piper PA-28-140

Agare/Innehavare Skelleftea motorflygklubb, c/o UIf Eriksson,
Tradgardsgatan 8, 931 92 Skelleftea
Tidpunkt for handelsen 1999-04-24, kl. 13.23 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar

Plats Mala flygplats, AC lan,

(pos 6513N 1841E; 320 m dver havet)
Typ av flygning Privat
Véader Enligt SMHI:s analys: vind svag sydostlig,

sikt god, inga moln under 5 000 fot,
temp./daggpunkt +7/-2 °C, QNH 1024 hPa

Antal ombord:  beséttning 1
passagerare 1
Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Betydande
Andra skador Inga
Forarens alder, certifikat 60 ar, A
Forarens totala flygtid 115 timmar, samtliga pa typen
Forarens flygtid de senaste 4 timmar
90 dagarna
Antal landningar de senaste 11
90 dagarna

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretréatts av
Sven-Erik Sigfridsson, ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef,
och Henrik Elinder, teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.
SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna &r att liknande handelser skall undvikas i framtiden. SHK:s

undersokningar syftar daremot inte till att fordela skuld eller ansvar.

Handelseforlopp m.m.
Foraren startade tillsammans med en passagerare fran Skelleftea flygplats
kl. 12.30 for en flygning till Mala. Flygningen forfl6t normalt. Féraren, som
inte tidigare landat pa flygplatsen, visste dock att banan var smal (10 meter)
och kort (610 meter) och planerade darfor att satta flygplanet pa bantroskeln
till bana 14. Néar han pa kort final tog ut full klaff och pabdrjade utflytningen
tog plotsligt huvudhjulen i sndn ca 30 meter fore bantroskeln. Planet tippade
framat och noshjulet knacktes. Déarefter tog hoger vinge i snotacket varpa
flygplanet vreds at hdger och kanade pa huvudstéallet innan det stannade strax
fore bantroskeln.

De ombordvarande skadades inte och kunde sjalva lamna flygplanet.

Skador uppstod pa flygplanets nosstéll och hdger vinge.



Mala flygplats har en asfalterad bana med riktning 14/32. Fore bantroskeln
pa bana 14 finns en forlangning av banan med ett 150 meter langt grasstrak
som vid detta tillfalle var tackt av snd och saknade markeringar (rédvita koner
eller markeringsképpar, granris) som &r sarskilda krav vid snérdjning enligt
BCL-D? 1.2 bilaga 3 D5.

Foraren har uppgett att han aldrig har landat pa en sa smal och kort bana
tidigare.

Utlatande

Olyckan orsakades av att foraren i samband med landningen missbedémde
flyghojden varfor sattningen kom att ske fore bantrdskeln. Bidragande har
sannolikt varit férarens ovana att landa pa smala banor som kan ge kénsla av att
flygplanet befinner sig pa hogre flyghojd an i verkligheten samt bristen pa
referenser i det obrutna snotécket fore banan.

1 BCL-D Bestammelser for Civil Luftfart - Driftbestimmelser



