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Rapport C 1997:28

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som
intraffade den 28 december 1996 p& Onskasjon, Skorped, Y I4n, med en
flygskarm.

SHK overlamnar harmed enligt 14 § férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

S-E Sigfridsson Monica J Wismar
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Rapport C 1997:28

L-03/97
Rapporten fardigstalld 1997-08-28

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats
Typ av flygning

Vader

Antal ombord:  beséttning

passagerare
Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, behdrighet
Forarens flygerfarenhet

Flygskarm, Mac Prestige 29

Lars Hellgren, Skorpedsvéagen 46,
895 97 Skorped

1996-12-28 ca kl. 13.00 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT)
= UTC + 1 timme

Onskasjon, Skorped, Y lan,

(pos 6346N 1848E; ca 260 m dver havet)
Allman flygtraning med vinschning efter
snoskoter

Véderanalys enligt SMHI: Markvinden SV
till NV med en styrka av 5-10 knop, sikten
god, uppsprucket molntécke med bas ca
2-5 000 fot, vindar pa hojder mellan ca
3-5 000 fot NV med en styrka av 40 knop.
1

Allvarliga

Inga

Inga

25 ar, elevlicens

Elevlicensutbildning 1993

6-7 timmar totalt varav 2-3 timmar under
1996

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 2 januari 1997 om att en
olycka med en flygskarm av typen Mac Prestige intraffat pd Onskasjon, Skorped,
Y lan, den 28 december 1996 ca kl. 13.00.

Olyckan har undersokts av SHK som foretréatts av Olof Forssberg, ordforande
intill den 26 maj 1997 och Sven-Erik Sigfridsson darefter, samt Monica J Wismar,

utredningschef.

SHK har bitratts av Svenska Skarmflygforbundet (SSFF) genom Joakim
Ekdahl som operativ och teknisk expert samt av Lars Laurell som medicinsk

expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.
Syftet med SHK:s undersokningar ar uteslutande att férebygga framtida

olyckor och tillbud.

SAMMANFATTNING

Foraren hade tidigare genomfort nagra backglidningar med skarmen. Detta var
hans forsta hojdflygning med denna skédrm. Bogseringen skedde med en sndskoter.
Néar skarmen befann sig pa ungefar 200 meters hojd fick den ett frontinslag och
dragvagen borjade fluktuera. Bogserforaren stannade skotern. Skarmforaren
forsokte atgarda inslaget och skarmens hdgra sida slog ut medan vénstra sidan
forblev inslagen. Darefter borjade skarmen svanga at vanster. Efter nagra sekunder



5
hade skarmen svéngt drygt 90° at vanster och flog bort fran skotern. I samband
med detta backade bogserforaren skotern i full fart i riktning mot skarmforaren for
att forhindra att bogserlinan blev strackt. Skarmfdéraren forsokte koppla ur
bogserlinan men lyckades inte. Flygningen kom att ske i medvind och skdrmen
fick en allt stérre dykvinkel mot isen. Nar skarmen kommit ned pa omkring 50
meter kastade foraren nédskarmen. Den utvecklades strax innan foraren slog i isen
med vanstersidan av kroppen.

Olyckan orsakades av att foraren inte kunde frikoppla sig fran bogserlinan och
att bogserlinan inte gick att frikoppla fran snoskotern. Bidragande till olyckan var
att bogserlinan saknade veklank.

Rekommendationer

Inga.
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1.2

1.3

1.4

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Lordagen den 28 december 1996 begav sig fyra skarmflygare till den isbelagda
Onskasjon norr om Ornskéldsvik. Avsikten var att provflyga en flygskarm som var
nyanskaffad. Till vinschningen anvandes en sndskoter. Vinden uppskattades vid
marken som svag och med nordvastlig riktning.

Den forsta starten gjordes av en erfaren forare. Pa 100 meters hojd upptéckte
han att vindgradienten okade kraftigt med hojden och att det var turbulent. Pa
grund av kraftig vind och turbulens kopplade han ur bogserlinan pa omkring 200
meters hojd under full dragkraft fran skotern. Under nedflygningen fick foraren
inslag pa sin skarm. Ytterligare fem flygningar genomférdes av olika forare med
upplevelsen av att det fanns en staende vag pa ca 200 meters héjd som man
forsokte utnyttja.

Det blev sedan den olycksdrabbade forarens tur. Han hade tidigare genomfort
nagra backglidningar med en hojdskillnad pa ca 30 meter med skarmen. Det var
hans forsta hojdflygning med den. Borjan av startférloppet gick bra. Nar han
befann sig pa ungefar 200 meters hojd fick skarmen ett frontinslag och dragvagen
(se avsnitt 1.16.2) borjade fluktuera. Bogserforaren stannade skotern.
Skarmforaren forsokte atgarda inslaget och skarmens hogra sida slog ut medan
vanstra sidan forblev inslagen. Darefter borjade skarmen svéanga at vanster. Efter
nagra sekunder hade skarmen svangt drygt 90° at véanster och flog bort fran
skotern. I samband med detta backade bogserforaren skotern i full fart efter
skarmen for att forhindra att bogserlinan blev stréackt. Skarmféraren forsokte
koppla ur bogserlinan men lyckades inte varfor flygningen kom att ske i medvind.
Skarmen fick en allt storre dykvinkel mot isen. Nar den kommit ned pa omkring
50 meters hojd kastade foraren nddskarmen. Den utvecklades strax innan foraren
slog i isen med vanstersidan av kroppen.

Olyckan intréffade i position 6346N 1848E; ca 260 m 6ver havet i dagsljus.

Personskador

Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade 1 - - 1
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - 1

Skador pa luftfartyget

Inga.

Andra skador

Inga.



1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

Besattningen
Foraren var vid tillfallet 25 &r och hade elevlicens sedan 1993.
Flygerfarenhet

Elevlicensutbildning 1993 och 6-7 timmar totalt varav 2-3 timmar under 1996.
Foraren har genomfort 40-50 starter efter sndskoter.

Luftfartyget

Agare/innehavare: Lars Hellgren, Skorpedsvagen 46,
895 97 Skorped

Typ: Mac Prestige 29

Tillverkningsnummer: G 352/96

Tillverkningsar: 1996

Svensk klass: Standard (f d klass A=nybdrjare)

Utlandsk klass: Standard (SHV)

Sele: Sittsele Lubin TXZ med ryggplattan urtagen

Nodskarm: Mac E 35

Hjalm: Motorcykelhjadlm (NOLAN)

Viktintervall: 85-105 kg (forarens vikt var 95 kg)

Ské&rmen var i mycket god kondition.

Meteorologisk information

Véaderanalys enligt SMHI: En svag och diffus varmfront rorde sig at sydost dver
Norrland och passerade Onskasjon mitt under dagen. Markvindarna i omréadet var
sydvastliga till nordvéastliga med en styrka av 5-10 knop. Vindarna pa hojder
mellan ca 3 000 och 5 000 fot var nordvéstliga med en styrka av 40 knop. Sikten
var god. Det fanns ett uppsprucket molntacke med bas pa 2-5 000 fot. | bergig
terrang och med en sa pass kraftig vind som 40 knop pa 3 000 fot finns
forutsattningar for laeffekter, vagbildningar och "tratteffekter” som kan ge mycket
markanta vindandringar pa laga nivaer.

Foraren hade inte haft nagon kontakt med meteorolog fore flygningen.

Navigationshjalpmedel

Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Ingen radiokommunikation férekom.

Flygféaltsdata

Onskasjon &r en avlang sjo som stracker sig i nordvastlig - sydostlig riktning med
berg vid den dstra sidan och akermark vid den véstra sidan.



1.11

1.12
1121

1.12.2

1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

1.16.2

Fard och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen )
Foraren slog i isen pa Onskasjon.

Luftfartygsvraket
Skérmen var oskadad. Bogserlinan var fortfarande hopkopplad med férarens
vinschrelease.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition var nedsatt fore flygningen.

Foraren klagade dver smaértor i rygg och ben vid ankomsten till sjukhuset. Det
konstaterades att han hade nedsatt formaga att rora héger ben. Vid en ryggrontgen
pavisades en krossad ryggkota med ryggmargsskada av sadan art att invalidisering
ar att forvanta. Harutéver forelag en fraktur i hoger fotled.

Brand
Inte aktuellt.

Overlevnadsaspekter

Foraren var utrustad med hjalm. Sittselen, som han lanat, ar normalt utrustad med
ryggplatta som skydd for ryggen. Denna var dock urtagen vid flygningen; enligt
agaren for att fa en bekvamare flygning. Nodskarmen var utvecklad vid islaget
men hann endast gora nedslagsbanan nagot flackare.

Sarskilda prov och undersokningar

Skarmen
Nagot tekniskt fel som kan ha paverkat handelseforloppet har inte konstaterats.

Vinschutrustning
Vinschningen skedde med en sndskoter som utrustats med en s.k. dragvag.
Dragvagen ar till for att man skall kunna avlasa att inte dragkraften mellan skotern
och skarmflygaren blir for stor. Denna dragvag var av enklare modell och bestod
av en stor batfjader som var kalibrerad och forsedd med ett méarke pa fjadern sa att
man kunde se om dragkraften Iag 6ver eller under 80 kg. Till dragvagen var
bogserlinan knuten. Nagon anordning for att kapa linan med s.k. "giljotin”, om en
nddsituation skulle uppsta fanns inte.

Bogserlinan var 350 meter lang och av nylon. Den saknade "veklank” som
skall brista om dragkraften blir for stor.



1.16.3 Vinschrelease

1.17

1.18

Till selen som sk&rmfdraren anvénde kopplas en anordning for foraren att
frikoppla sig fran bogserlingan, en s.k. vinschrelease. | denna kopplas sedan
bogserlinan. Bogserlinan lases darefter fast med en saxsprint pa releasen som bor
ha tva dglor, vilket ger en utvaxling for att minska dragkraften vid urkopplingen.
Den aktuella vinschreleasen, som var av typen "tygrelease”, var forhallandevis
kort. Enligt vad foraren minns fanns det endast en 6gla pa den. Det behovs da stor
kraft fran foraren for att koppla ur bogserlinan nar den &r utsatt for stor dragkraft.

Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.

Ovrigt

Enligt SSFF:s "Foreskrifter och Definitioner for Skarmflyg” avsnitt 4.4 skall
bogserutrustning omfatta minst foljande:

- "Veklank” pa linan som brister vid éverbelastning;

- Belastningsvag;

-"Giljotin” fOr att kapa linan i nodsituationer;

- Del av linan ska vara elastisk.

Skérmflygarna Vésterbotten’s ”Sékerhetsrutin vid bogsering” som SHK tagit del
av omfattar bl.a. att bogserutrustningen, sasom lina, release, veklankar, dragvag
och dragfordon, skall kontrolleras fore forsta start.

ANALYS

Vid undersokningen av utrustningen har inget tekniskt fel kunnat konstaterats pa
flygskarmen. Daremot kan noteras att bogserutrustningen var bristféllig genom
avsaknaden av saval "veklank” som giljotin”. Detta forhallande tvingade
skoterforaren att genom backning folja efter flygsk&rmen for att sénka dragkraften
sa mycket som mojligt. Den vind som fanns pa hojd var emellertid sa stark att den
atgarden inte réckte till.

Den vinschrelease som féraren anvénde var sannolikt endast utrustad med en
ogla vilket kan tyda pa att bogserlinan var felaktigt last varpa ndgon utvaxling inte
kan ske. Det kravs da stora krafter for att frigéra saxsprinten och koppla ur
bogserlinan. | en situation som den nu aktuella kan det vara mycket svart - for att
inte sdga nastan omojligt - att koppla ur bogserlinan och samtidigt forsdka styra
skdarmen.

Det forhallandet att nddskarmen hann utvecklas och ge en viss bromsande
effekt fore islaget gjorde troligtvis att nedslaget blev nagot flackt, vilket bor ha
haft en nagot dampande effekt betraffande forarens skador. Daremot var selens
ryggplatta, som skall skydda en forare vid harda islag, urmonterad, vilket kan ha
haft motsatt effekt.

Det far anses anmarkningsvart att flygningarna fortsatte trots den turbulens och
de inslag pa skarmen som gjorde att den férare som genomforde den forsta
flygningen avbrét pa grund av detta.



3.2

10
Utrustning och forfaringssatt ar reglerat bade inom de enskilda klubbarna och
genom SSFF Foreskrifter och Definitioner for Skarmflygning. | det har fallet har
man inte foljt vare sig klubbens eller SSFF:s foreskrifter utan gjort avsteg fran
reglerna om sakerhetsutrustning vilket resulterade i allvarliga skador.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behdrighet att utféra flygningen.

b) Flygskarmen var luftvardig.

c) Inget tekniskt fel har konstaterats pa skarmen.

d) Selens ryggplatta var urmonterad.

e) Anordning for att kapa bogserlinan fran snoskotern saknades.
f) Bogserlinan saknade veklank.

g) Vinschreleasen hade ingen utvaxling.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att foraren inte kunde frikoppla sig fran bogserlinan och att
bogserlinan inte gick att frikoppla fran snoskotern. Bidragande till olyckan var att
bogserlinan saknade veklank.

REKOMMENDATIONER

Inga.



