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SHK undersoker olyckor och tilloud fr&n sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna ar att liknande handelser skall undvikas i framtiden.
SHK:s undersodkningar syftar daremot inte till att férdela skuld eller ansvar.
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Rapport RL 2002:26

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
22 april 2002, i Hogsby , H 1an, med en motorférsedd flygskarm.

Statens haverikommission éverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om understkning av olyckor en rapport éver undersékningen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt
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Luftfartyg: registrering, typ

Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Alder, certifikat
Total flygtid
Antal flygningar senaste
90 dagarna

Ingen registrering, Gin Bolero 30 flygskarm
med motor

Ej klassad i Sverige, Inget flygtillstand

I enskild &go

2002-04-22, kl. 2000 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Ho6gsby, H lan,

(pos 6337 N, 1515E)

Privat

Enligt SMHI:s analys: vind sydvast, 5 knop,
god sikt, inga moln under 5 000 fot,
temp./daggpunkt +14°/+2 °C,

QNH 1025 hPa

1

Allvarliga

Inga

Inga

46 ar, Ingen behorighet
30 timmar, varav 29 timmar pa typen
1 pa typen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 22 april 2002 om att
en olycka med en oregistrerad motorférsedd flygskarm intraffat i Hogsby, H

Ian, samma dag.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Géran Rosvall, ord-
férande, och Sakari Havbrandt, utredningschef.

SHK har bitratts av Jorgen Hammer som operativ expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Daniel Hummerdal.

Héandelseférlopp m.m.

Efter en kort flygning gick foraren in for landning pa l1ag hojd i medvind
men uppfattade det olustigt att svanga upp mot vinden pa grund av radsla
for inslag i skdrmen, det vill séga att skarmen delvis viks ihop. Han avbroét
landningsfoérsoket, fortsatte rakt fram med fullgas och forsokte komma éver
nagra 15-20 m hoga trad, men misslyckades med detta och flog in i traden.
Han foll darefter till marken och skadades allvarligt.

Foraren genomgick under 1999 en utbildning for skarmflygning utan
motor som hade rackt till elevlicens forutsatt att hade givit in bevis harom
till Svenska skarmflygférbundet (SSFF) Han skickade dock inte in utbild-
ningsprotokollet och fick darmed inte heller nagon licens.

Foraren har, utéver utbildningen for skarmflygning utan motor, ocksa
genomgatt en introduktionskurs for flygning med motor hos forséljnings-
agenten for motoraggregatet. Utbildningen foér flygning med motor, som
enligt uppgift utférdes av en befattningshavare i SSFF, var inte auktorise-

rad.



Gallande bestdmmelser m.m.

For flygskarmar med framdrivningsanordning skall enligt BCL-D 4.4,
p.2.1, de bestammelser i BCL som galler for ultralatta flygplan tillampas.
Det ar dock svart att se hur en flygskarm med motor skall kunna bringas i
total dverensstammelse med dessa bestammelser. Nagot regelverk som di-
rekt avser motoriserade flygskarmar finns inte.

Gallande bestammelser innebéar sadlunda i praktiken att flygning med en
motoriserad flygskarm inte ar tillaten.

Foraren hade inte nagon dispens eller nagra speciella tillstand i det ak-
tuella fallet.

Svenska skarmflygférbundet har genom avtal med luftfartsinspektionen
tillsynsansvaret for den omotoriserade skarmflygverksamheten i Sverige.

Utlatande

Olyckan orsakades av att foraren forst missbedémde landningen och daref-
ter méjligheten att med motorns hjalp komma 6ver de trad som stod i flyg-
riktningen. Bidragande orsaker till olyckan var att féraren hade bristfallig
utbildning i att flyga skarm med motor.

Trots att flygning med motoriserade skarmar i princip torde vara otilla-
ten, ar det kant att detta forekommer i en omfattning som maste anses be-
tydande.

Rekommendationer

SHK rekommenderar Luftfartsverket att vidta de atgarder som behdovs for
att flygskarmar med framdrivningsanordningar skall fa en andamalsenlig
reglering (RL 2002:26 R1).



