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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2003:02

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
11 augusti 2002, norr om Stockholm/Barkarby flygplats, AB 1an, med ett
ultralatt flygplan med registreringsbeteckningen SE-VCY.

Statens haverikommission éverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersdkning av olyckor en rapport 6ver undersdkningen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
Personskador

Skador pa luftfartyget
Andra skador

Foraren:
Alder, kon, certifikat

Total flygtid

SE-VCY, Mainair Blade 912, (trike)
Ultralatt A, gallande flygtillstand
I enskild &go

2002-08-11 KI. 14.20 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

3,5 km norr om Stockholm/Barkarby flyg-
plats, AB lan,

(pos 5927N 01750E; 15 m 6ver havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: vind 150°/10 knop,
véaxlande pga. termik, god sikt, 1-2/8 cu
med bas 2 600 fot, temp./daggpunkt
+27/+12 °C, QNH 1009 hPa

1

Inga

Betydande

inga

54 ar, man, UL-certifikat utganget 2002-
04-30
120 timmar, allt pa typen

Flygtid senaste 90 dagarna 8 timmar

Antal landningar senaste
90 dagarna

7

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 11 augusti 2002 om att
en olycka med ett ultralatt flygplan med registreringsbeteckningen SE-VCY
intraffat norr om Stockholm/Barkarby flygplats, AB lan, samma dag k.

14.20.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Géran Rosvall, ord-
férande, och Sakari Havbrandt, utredningschef.
Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Daniel Hummerdal.

Handelseférlopp m.m.

Foraren planerade att flyga strackan Avesta flygplats—Stockholm/Barkarby
flygplats. Han antog att det blaste 5 knops motvind och beraknade flygtiden
till 1 timme och 45 minuter samt bransleférbrukningen till 10 liter per tim-
me. Han hade 20 liter bensin i den tank han avsag anvanda, vilket enligt
hans berakningar skulle ge en reserv pa 2,5 liter eller 15 minuter. Luftfarty-
get hade ytterligare en bransletank, men foraren ansag det for besvarligt att
skifta tank under flygning och dvervagde aldrig denna mdjlighet.

Foraren har uppgivit att han dndrade flyghojd fler gdnger an normalt
under flygningen.

Nar triken befann sig ungefar 3,5 km norr om Barkarby flygplats pa un-
gefar 1 000 fots hojd stannade motorn. Féraren sag ett lampligt falt och
gjorde ett landningsvarv at hoger. Landningen kom att ske i medvind. Pa
kort final upptackte han en kraftledning rakt framfor sig pa samma hojd.
For att undvika ledningen dok han kraftigt. Ungefar rakt under ledningen
fick han en forsta markkontakt med lagt noslage och efter nagra studsar



slog luftfartyget runt framlanges med omfattande skador som foljd. Féraren
kunde dock sjalv oskadd lamna vraket. Enligt féraren varade flygningen
1 timme och 47 minuter.

Efter olyckan konstaterades det att den inkopplade brénsletanken var
tom.

Den aktuella motortypen férbrukar uppemot 20 liter per timme vid full
effekt.

Géllande bestammelser

| arendet aktualiseras ocksa fragan om vilka bestammelser som galler for
distansflygning med ultralétta flygplan. En jamfdrelse mellan Bestammel-
serna for Civil Luftfart (BCL-D 3.2), som galler for flygning med flygplan
och BCL-D 3.3 som reglerar driften av ultralatta flygplan, ger vid handen
betydande skillnader. Bland annat saknas foljande krav/regleringar for ult-
ralatta flygplan.

» Distansflygning

» Driftfardplan

* Bréanslereserv vid distansflygning

» Oljeforrad

* Vaderminima fér distansflygning

« Planering av alternativa atgarder

» Séakerhetsinformation till passagerare

Utlatande

Olyckan orsakades av att foraren inte, pa ett betryggande satt, foljde upp
bransleforbrukningen under flygningen. Bidragande har varit att foraren
planerat flygningen med en for liten brénslereserv samt att motvinden var
starkare &n beraknat.

Foraren baserade sitt antagande av en bransleforbrukning av 10 | per
timme pa tidigare erfarenhet. Den aktuella bransleforbrukningen var 11,2
liter per timme dvs. 12 % hogre an berdknat. Detta kan forklaras av att fora-
ren andrade flyghojd flera ganger an han normalt brukade géra och da tog
ut mer effekt ur motorn med forh6jd brénsleférbrukning som foljd.

Det faktum att motvinden var starkare an beraknat i kombination att
den verkliga flygtiden ej 6kat i motsvarande grad tyder pa att foraren dess-
utom omedvetet 6kade effekten nagot for att halla den tankta fardhastighe-
ten. Detta har ocksa 6kat bransleférbrukningen.

Mot bakgrund av att vissa kategorier av ultralatta flygplan alltmera lik-
nar konventionella flygplan med kapacitet fér distansflygning m.m. samt att
ultralatta flygplan idag alltmer anvands for distansflygning finner SHK det
tveksamt om det ar lampligt att kraven for planering och genomférande av
distansflygning ar betydligt lagre for flygning med ultralatta flygplan an for
flygning enligt de bestdmmelser som galler for visuell flygning (VFR-flyg-
ning) med konventionella flygplan.

Rekommendationer

SHK rekommenderar Luftfartsverket att prova vilka driftsbestammelser
som bor galla for ultralatta flygplan med utgdngspunkt fran bade den tek-
niska och operativa utvecklingen i kombination med den tekniska tillforlit-
ligheten inom denna verksamhet (RL 2003:02 R1).



