Sl

3 PRy

Ko

FLion

*"-.

ISSN 1400-5719

Rapport RL 2002:20

Olycka med flygplanet SE-FHI
pa Trosa/Troslanda flygplats, D lan, den 6 januari 2002

Dnr L-001/02

SHK undersoker olyckor och tilloud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersdkningarna &r att liknande handelser skall undvikas i framtiden.
SHK:s undersdkningar syftar daremot inte till att férdela skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kallan, for publicering eller
annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2002:20

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
6 januari 2002, pa Trosa/Troslanda flygplats, D 1an, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-FHI.

Statens haverikommission éverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersbdkning av olyckor en rapport éver undersdkningen.

Olle Lundstréom Sakari Havbrandt
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Rapporten fardigstalld 2002-08-28

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

SE-FHI, Pa 28-140

Normal, gallande luftvardighetsbevis
I enskild &go

2002-01-06 KkI. 10.55 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid
(UTC + 1 timme)

Trosa/Troslanda flygplats, D lan,
(pos 5853N 01730E; 9 m dver havet)

Privat
Enligt SMHI:s analys: vind nordvastlig

5—10 knop, god sikt, inga moln under
5 000 fot, temp./daggpunkt —4/—7 °C,
QNH 1018 hPa
Antal ombord: besattning 1
passagerare 1

Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Betydande
Andra skador Inga
Foraren:
Alder, certifikat 42 ar, A-certifikat
Total flygtid 307 timmar, varav 89 timmar pa typen

Flygtid senaste 90 dagarna O timmar
Antal landningar senaste O
90 dagarna

Statens haverikommission (SHK) underréattades den 6 januari 2002 om att
en olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-FHI intraffat
pa Trosa/Troslanda flygplats, D lan, samma dag kl. 10.55.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Olle Lundstrém, ord-
forande, och Sakari Havbrandt, utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Nils von Koch .

Handelseférlopp m.m.

Foraren avsag att 6vningsflyga och bad en mer erfaren forare att félja med.
Foraren startade pa bana 30 och steg till 2 000 fot dar han 6vade svangar
samt lagfartsflygning. Darefter utférde han tre motorlandningar och en
beddémningslandning. Han paborjade darefter ytterligare en bedomnings-
landning. Pa finalen tyckte han att han var lite for lagt och fragade passage-
raren om vad denne trodde. Passageraren svarade ej eftersom denne inte
ville 1agga sig i flygningen. Foraren tolkade detta som att passageraren be-
domde att de skulle na fram.

Landningen kom att ske fore banans snéréjda omrade, varvid flygplanet
rullade igenom en hég snévall som fanns vid banans borjan. Darvid knack-
tes nosstéllet och propellern slog i marken.

Flygplatsen, som &r ett grasfalt med dimensionerna 730 m x 50 m, var
snorojd pa sa satt att det inte fanns nagra stora plogvallar vid sidan av ba-
nan. Vid bananden fanns daremot ungefar en meter hdga vallar. Banans
bdrjan var ej markerad med rédvita koner, markeringskappar eller granris,
vilket foreskrivs i Bestammelser for Civil Luftfart (BCL)-D 1.2 Bilaga 3.



Utlatande

Olyckan orsakades av att foraren missbedomde landningen sa att sattning
kom att ske foére banans bdrjan. Bidragande kan ha varit att féraren ej upp-
fattade sndvallen vid banans bérjan p.g.a. det omkringliggande snotéacket.

FOr att fa ta med passagerare kravs enligt JAR-FCL* 1.026 a) att man
genomfdort minst tre starter och landningar med aktuell klass av flygplan de
senaste tre manaderna. Vid flygpassets borjan uppfyllde inte befalhavaren
dessa krav och var saledes ej behdrig att utfora de tre forsta flygningarna.

Det ar ocksd mojligt att se den medfoljande foraren sdsom en besétt-
ningsmedlem. Med denna tolkning var foraren behdrig att utféra de inle-
dande flygningarna.

Bada ovanstaende tolkningar forekommer i verksamheten, vilket ar
olyckligt da foreskrifter skall vara sa entydiga som mojligt. SHK hanvisar
harvid till rapport 2002:15, SE-IRC.

Rekommendationer

SHK har lamnat rekommendationer, som ar relevanta for denna olycka, i
samband med rapport RL 2002:15, SE-IRC, varfor inga ytterligare rekom-
mendationer ar pakallade.

*Joint Aviation Requirements — Flight Crew Licensing



