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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport C 1997:19

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intraffade den 31
december 1996 pa sjon Asplangen, E lan, med ett flygplan med registreringsbe-
teckningen SE-IZN.

SHK overlamnar harmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om undersékning
av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Sven-Erik Sigfridsson

Henrik Elinder Monica J Wismar
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L-115/96
Rapporten fardigstalld 1997-06-06

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséattning

passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador

Forarens alder, certifikat
Forarens totala flygtid
Forarens flygtid/antal
landningar senaste 90 dagar

SE-1ZN, Cessna 172N
Norrkopings flygklubb, Box 9046,
600 09 Norrkoping

1996-12-31 kl. 13.50 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT)
= UTC + 1 timme

Sjon Asplangen, E lan,

(pos 5831N 1609E; 27 m dver havet)
Privat

Enligt SMHI:s bedomning: Halvklart till
mulet, svag nordlig vind, sikt 10-20 km,
temperatur ca -8°C.

1

0

Inga

Betydande

Inga

43 ar, A

343 timmar, varav 147 timmar pa typen

4 timmar/7 landningar varav
3 timmar/5 landningar pa typen

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 31 december 1996 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-1ZN intréffat pa sjon
Asplangen, E lan, samma dag kl. 13.50.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Sven-Erik Sigfridsson,
ordfdrande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och Henrik Elinder,

teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Carl Olsson.
Syftet med SHK:s undersokningar ar uteslutande att férebygga framtida

olyckor och tillbud.

SAMMANFATTNING

Foraren startade fran Norrkoping/Kungsangen for start- och landningsévningar pa
sjon Asplangen som var isbelagd. Han hade den senaste tiden gjort provmatningar
av istjockleken pa sjon. Han matte istjockleken genom att sla ner en jarnstang till
dess att den gick genom isen. Den 31 december gjorde han pa formiddagen
matningar pa fyra punkter i anslutning till den tankta landningsplatsen och
konstaterade da att istjockleken var 18-20 cm och pa flera stéllen hogre. Snotacket

var maximalt 5-6 cm.

Han landade i vastlig riktning pa sjons ostra del for att sedan starta pa nytt. Nar
han landade igen lat han flygplanet rulla utan att bromsa. Han taxade sedan
tillbaka i samma spar, svangde darefter at vanster fora att parkera.



5

Innan han stannat helt horde han ljud av is som bréts upp och sag ocksa issorja
vid sidan av flygplanet. Vanster huvudstall sjonk igenom efter en kort stracka och
flygplanet stoppades upp. Han hoppade da ur planet. Sedan dven hoger huvudstall,
nosstallet och nospartiet sjunkit genom isen blev flygplanet "hangande” pa
vingarna med storre delen av flygplanskroppen under vattnet.

Olyckan orsakades av att den metod for undersokning av isen som foraren
anvande inte var tillfredsstallande.

Rekommendationer

SHK rekommenderar Luftfartsverket att 6vervaga behovet av preciseringar i
reglerna i BCL-D 1.2 mom. 3.3.
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1.2

1.3

1.4

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren har berattat. Han har tidigare ar gjort start- och landningsévningar pa sjon
Asplangen nar den varit isbelagd. Han hade den senaste tiden gjort provmatningar
av istjockleken pa sjon for att bedoma majligheterna att landa dar. Han matte
istjockleken genom att sla ner en jarnstang till dess att den gick genom isen. Néar
han borjade matningarna varierade istjockleken mellan 10 och 20 cm. Eftersom ett
dokument som fogats till flyghandboken for ett annat flygplan av samma modell
foreskrev en minsta istjocklek av 20 cm och ett maximalt snétacke av 10 cm,
ansag han inte att forhallandena var godtagbara. Den 31 december gjorde han pa
formiddagen métningar pa fyra punkter i anslutning till den tankta landningsplat-
sen och konstaterade da att isen var 18-20 cm tjock och pa flera stéllen annu
tjockare. Snotacket var maximalt 5-6 cm.

Han akte till flygplatsen i Norrkdping och startade darifran kl. 13.30 efter att ha
inhamtat vaderinformation. Han landade i vastlig riktning pa sjons ostra del. Efter
landningen taxade han vidare vasterut utan att stanna. Han startade sedan pa nytt
med avsikt att gora ett landningsvarv och landa pa samma plats som han startat
fran. Han landade som avsett och lat flygplanet rulla utan att bromsa. Han svangde
180° och taxade tillbaka i samma spar. Han svangde sedan 90° at vanster och
stannade for att ga ur och kontrollera vindforhallandena.

Innan han stannat helt hérde han ljud av is som brots upp. Nér han tittade ut sag
han issorja vid sidan av flygplanet. Han drog da pa gas for att komma upp pa saker
is igen. Trots det sjonk vénster huvudstall igenom efter en kort stracka och
flygplanet stoppades upp. Han hoppade da ur planet. Sedan han lamnat flygplanet
sjonk aven hoger huvudstall genom isen och - efter ytterligare en stund -
nosstallet. Dérefter sjonk nospartiet ned genom isen. Flygplanet blev sedan
"hangande” pa vingarna med storre delen av flygplanskroppen under vattnet i den
vak som bildades.

Olyckan intréffade den 31 december 1996 ca kl.13.50 i dagsljus. Pos. 5831N
1609E; 27 m 6ver havet.

Personskador

Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador 1 - - 1
Totalt 1 - - 1

Skador pa luftfartyget
Betydande.

Andra skador

Inga.
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1.6

1.7

1.8

Besattningen

Foraren var vid tillfallet 43 ar och hade gallande A-certifikat.

Flygtid (timmar),

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0 4 343
Denna typ 0 3 147

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 5.
Inflygning pa typen gjordes 1976.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfdrdes i augusti 1995 pa Piper PA-28.

Luftfartyget

Agare/innehavare: Norrkopings flygklubb, Box 9046,
600 09 Norrkoping

Typ: Cessna 172N

Serienummer: 17273647

Tillverkningsar: 1980

Flygvikt: Max tillaten 1 045 kg, aktuell 850 kg

Tyngdpunktslage: Inom tillatna gréanser

Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: 0-320-H2AD

Antal motorer: 1

Bransle som tankats

fore handelsen: 100LL

Total gangtid: 5 645 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 13 timmar

Motorgangtid

efter grunddversyn: 820 timmar

Propellergangtid efter

grunddversyn: 820 timmar

Propellerfabrikat: McCauley

Luftfartyget hade géllande luftvérdighetsbevis.

Meteorologisk information

SMHI:s bedémning av vaderforhallandena i omradet: Halvklart till mulet, svag
nordlig vind, sikt 10-20 km, temperatur ca -8°C.

SMHI har i frdga om issituationen angett: Fram till nyarsafton hade vadret varit
kallt utan mildperioder. Det &r svart att tro att de aktuella vaderforhallandena
paverkat isens barighet. - Forsvagningar i isen sker framst i amynningar, utlopp
eller sund, 6ver grund eller utanfér uddar.

Navigationshjalpmedel



1.9

1.10

1.11

1.12
1.12.1

1.12.2

1.13

1.14

Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Inga i anslutning till héandelsen.

Flygféaltsdata
Inte aktuellt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen

Olycksplatsen ligger ungeféar mitt pa och i narheten av norra stranden av sjon
Asplangen som &r ca 5 km lang och stracker sig i 6st-vastlig riktning. Sjons bredd
ar pa platsen endast ett par hundra meter.

Luftfartygsvraket
En stor del av flygplanskroppen hamnade under vattenytan och vattenskador
uppstod.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore flygningen.

Brand
Brand uppstod inte.



1.15

1.16

1.17

1.18

Overlevnadsaspekter

Foraren kunde utan storre svarigheter ta sig ur flygplanet innan det sjonk genom
isen.

Nagra retardationskrafter som skulle ha kunnat utlésa nddsandaren forekom
inte.

Raddningstjansten larmades per telefon kl. 14.24 av en person som upptéackt
flygplanets beldgenhet. Raddningspersonal kom till platsen kl. 14.50. Eftersom
uppgifter saknades om att foraren lamnat flygplanet, sdndes dykare ned till planet
for undersokning. Man kunde da konstatera att ingen manniska fanns ombord.
Insatsen avslutades kl. 15.57.

Sarskilda prov och undersdkningar

Personal fran Luftfartsinspektionen gjorde den 3 januari 1997 pa SHK:s uppdrag
provmatningar av isen omkring olycksplatsen. Det konstaterades att istjockleken i
anslutning till olycksplatsen varierade mellan 15 och 18 cm. Omedelbart utanfor
detta omrade uppmattes varden om 20 och 22 cm. Det konstaterades ocksa att det
fanns issorja i en del av taxningssparen efter flygplanet och att isen inte var ren
ké&rnis.

Foretagets organisation och ledning
Inte aktuellt.

Ovrigt

Enligt BCL-D 1.2 mom. 3.3 skall befélhavaren vid landning pa isbelagt vattenom-
rade i varje sarskilt fall i forvag ha forvissat sig om bl.a. att isen har betryggande
hallfasthet for start, landning, forflyttning och uppstallning.

| Svenska flygfalt har i januari 1997 atergetts en tabell - utarbetad pa 1970-talet
for Flygvapnet av SMHI-Sjofart - med riktvéarden for istjocklek pa sotvattenssjoar.

SHK har ocksa inhamtat upplysningar om de regler som Végverket tillampar i
fraga om barighet pa vintervéag over is. Dessa regler forutsatter att det inte &r
tillatet att stanna, att hastigheten begransas till 30 km/tim och att minsta fordons-
avstand ar 50 m.

Reglerna innebér att det for fordon med en totalvikt av hogst tva ton kravs att
isen ar minst 20 cm tjock om den bestar av enbart karnis. Om isen bestar av kérnis
och mork stopis, krdvs minst 25 cm istjocklek.

ANALYS

Foraren hade gjort undersokningar av istjockleken innan han bestdmde sig for att
genomfora flygningen. Dessa gav varden som lag nagot under vad han sjalv ansag
erforderligt. Den metod for ismatning som foraren anvéande ger inte nagon



3.2
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mojlighet att beddma iskvalitén utan endast istjockleken. Trots detta beslot foraren
att genomfora landningsovningarna. De méatningar som SHK Iatit utfora visar
dessutom att istjockleken varierade inom ganska vida granser och att isen inte
heller var ren karnis.

Isens tjocklek och kvalitet var inte tillracklig for att bara flygplanet, varfor det
sjonk igenom. Om foraren inte hunnit ta sig ur kabinen innan flygplanskroppen
kom under vattenytan hade han kunnat hamna i en mycket kritisk situation med
svarigheter att ta sig upp till ytan.

En jamforelse mellan & ena sidan de regler som Vagverket anvander for
vintervag pa is och de regler som foraren hanvisat till samt, & andra sidan de av
foraren angivna matresultaten visar att isférhallandena inte var tillfredsstéllande.
De regler som foraren hanvisat till tar inte heller nagon hansyn till iskvalitén.
Reglerna i BCL-D ger inte heller nagon ledning for bedomning av isforhallanden.
Enligt SHK:s mening bor Luftfartsverket darfor Overvédga preciseringar av dessa
regler, framst nér det géller métmetod samt antal och spridning av métpunkter.

Nar det galler den gjorda raddningsinsatsen vill SHK bara papeka att det ar
vasentligt att raddningstjansten sa snart som mojligt underrattas om skadelaget sa
att insatserna kan begrénsas till vad som behévs.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behdrighet att utféra flygningen.
b) Flygplanet hade géllande luftvardighetsbevis.
c) Isens tjocklek och kvalitet var otillrackliga for landning pa sjon.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att den metod for undersokning av isen som foraren
anvande inte var tillfredsstallande.

REKOMMENDATIONER

SHK rekommenderar Luftfartsverket att Overvaga behovet av preciseringar i
reglerna i BCL-D 1.2 mom. 3.3.



