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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den
19 mars 2000 vid Malmdé/Sturup flygplats, M 1&an, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-XRP.

Enligt 14 § férordningen (1990:717) om undersokning av olyckor 6verlam-
nas harmed en rapport dver undersdkningen.

Olle Lundstréom

Monica J Wismar Henrik Elinder
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L-017/00
Rapporten fardigstélld 2000-11-20

Luftfartyg: registrering, typ
Klass/luftvardighet

Agare/innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
alder, certifikat
total flygtid
flygtid senaste 90 dagarna
antal landningar senaste
90 dagarna

SE-XRP, Neico Lancair 360/2
Experimentklass, gallande flygutprov-
ningstillstand

Enskild ago

2000-03-19 kl. 09.16 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT)
=UTC + 1timme

Sydost om bana 35 Malmd/Sturup
flygplats, M lan,

(pos 5532N 1321E, 72 m 6ver havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys kl. 09.20: vind
320°/07 knop, sikt > 10 km, inga moln
under 5 000 fot, temp./daggpunkt
+3/+0 °C, QNH 1029 hPa.

1

Inga

Betydande

Inga

52 ar, A med instrumentbehdrighet
1534 timmar, varav 8,5 timmar pa typen
5 timmar, samtliga pa typen

14

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 19 mars 2000 om att
en olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-XRP intréaffat
vid Malmo/Sturup flygplats, M 1an, samma dag kl. 09.16.

Olyckan har undersokts av SHK som foretréatts av Olle Lundstrém,
ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och Henrik Elinder,

teknisk utredningschef.

Undersdkningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Géran Bask.

Sammanfattning

Foraren startade fran Malmao/Sturup flygplats den 19 mars kl. 07.47 i avsikt
att gora ett flygutprovningspass med sitt flygplan. Nar han pa végen tillbaka
till flygplatsen sag att branslemataren for huvudtanken visade %% tank
startade han bada vingtankarnas branslepumpar. Trots detta sag han att
bréanslemangden i huvudtanken Pplotsligt sjonk ’till ¥4 tank.

Nar han svangde in pa hoger baslinje och skulle falla ut landstallet
stannade plotsligt motorn. Flyghojden var da ca 900 fot dver marken. Han
meddelade till flygledaren vad som intréaffat och begarde att fa landa pa
bana 35 som da lag narmare, vilket beviljades. Fart och flyghojd réackte inte
till for att flygplanet skulle na fram till banan utan han landade flygplanet
pa ett vattensjukt falt ungefar 75 meter sydost om bantrdskeln. Vid satt-
ningen sjonk hjulen ned i den mjuka markytan varvid landstéllen knacktes.
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Vid kontroll av vingtankarna efter olyckan innehdll dessa 0,9 resp. 0,2 liter
bransle och huvudtanken var tom. Férutom att branslemangdmatsystemet
var otillforlitligt och att branslesystemet var olampligt konstruerat har inget
tekniskt fel konstaterats som kan ha paverkat handelsen.

Olyckan orsakades av brister i forarens branslekontroll fére flygningen,
vilket resulterade i motorstopp pa grund av brénslebrist. Bidragande var att
foraren forlitade sig pa otillforlitliga branslemangdsmatare.

Rekommendationer
Inga.
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1.2

1.3

1.4

1.5

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Foraren startade fran Malmo/Sturup flygplats den 19 mars kl. 07.47 i avsikt
att gora ett flygutprovningspass med sitt flygplan. Fore starten hade han
avlast pa bransleméangdsmatarna att vingtankarna var halvfulla. Nar han pa
vagen tillbaka till Malm&/Sturup sag att branslemataren for huvudtanken
visade ¥4 tank startade han bada vingtankarnas branslepumpar. Trots detta
sag han att bransleméangden i huvudtanken "plotsligt sjonk”’till ¥4 tank.

Han hade réaknat med att fa landa pa bana 35, som ar 2 800 meter lang,
men pa grund av banarbeten pa den banan blev han av flygledaren foreslagen
att i stallet landa pa bana 29 som ar knappt 800 meter lang. Han gjorde ett
utdraget landningsvarv, korsade bana 35 pa medvinden och sankte farten for
att kunna satta flygplanet sa nara bantroskeln som mojligt.

Né&r han svangde in pa hoger baslinje till bana 29 och skulle falla ut land-
stallet stannade plotsligt motorn. Flyghojden var da ca 900 fot 6ver mar-
ken. Han meddelade till flygledaren vad som intréffat och begarde att fa
landa pa bana 35 som da lag narmare, vilket beviljades. Foraren svangde
brant in mot bana 35. Under svangen lyckades han att aterstarta motorn
men efter en kort stund stannade den igen. Fart och flyghdjd réackte inte till
for att flygplanet skulle na fram till banan. Han landade flygplanet pa ett
vattensjukt falt ungefar 75 meter sydost om bantrdskeln. Vid sattningen
sjonk hjulen ned i den mjuka markytan varvid landstéallen knéacktes. Flyg-
planet kanade darefter pa buken nagra meter innan det stannade. F6raren
skadades inte och kunde sjalv Iamna flygplanet.

Olyckan intraffade i position 5533N 1321E; 72 m dver havet.

Personskador

Besattning  Passagerare  Ovriga Totalt

Omkomna - - - -
Allvarligt skadade  — - - -
Lindrigt skadade — - - -
Inga skador 1 — -

Totalt 1 — —

[EEN TN

Skador pa luftfartyget
Betydande.

Andra skador

Inga.

Foraren
Foraren var vid tillfallet 52 ar och hade gallande A-certifikat med instru-
mentbehdrighet.

Flygtid (timmar)
senaste 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer 2 5 1534
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1.6
16.1

1.6.2

Denna typ 2

5 8,5

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 14.
Inflygning pa typen gjordes hosten 1999.
Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes 1999-07-30 pa PA-32-

300.

Luftfartyget

Allmant

LUFTFARTYGET

Tillverkare:

Typ:

Serienummer:

Tillverkningsar:

Flygvikt:

Tyngdpunktslage:

Total gangtid:

Antal cykler:

Gangtid efter senaste
periodiska tillsyn:

Brénsle som tankats
fore handelsen:

MOTOR
Motorfabrikat:
Motormodell:
Antal motorer:

Motor

Total gangtid, timmar:
Gangtid efter 6versyn:

Cykler efter 6versyn:

PROPELLER
Propeller fabrikat:

Carlos Hernandez

Neico Lancair 360
536-320-283-1056

1994

Max tillaten 815 kg, aktuell ca 630 kg
Inom tilldtna granser

157 timmar

Okant

2 timmar
100 LL
Lycoming

0-360-A3A
1

158

14

MTV-18B/175-170

Foraren hade sjalv importerat flygplanet fran USA. Det hade gallande
flygutprovningstillstand utfardat 2000-03-01 av EAA.

Branslesystem

Flygplanstypen ar forsedd med tva vingtankar som vardera rymmer 66,2
liter (17,5 USG?) bransle samt en huvudtank placerad mellan motorn och

forarkabinen som rymmer 37,8 liter (10 USG). Branslet pumpas med ma-
nuellt manovrerade elektriska branslepumpar till huvudtanken varifran det
med sjalvtryck via ett branslefilter och en elektrisk branslepump pumpas
till motorn. Huvudtanken har en drénering for dverfyllning som mynnar ut
under flygplanskroppen. Saval vingtankar som huvudtank &r forsedda med
elektriska branslemangdsmatare.

Under flygning maste foraren regelbundet, genom att starta respektive
vingtankspump, sorja for att erforderlig bransleméngd finns i huvudtanken.
Pafylining av huvudtanken skall normalt ske sa snart branslemangden i
tanken sjunkit till 2% tank. Féraren hade som rutin att bara kdra tankpum-
parna i 10 minuter per pafylliningstillfalle, motsvarande en pafylining av

1 USG — US Gallon; ca 3,79 liter
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12
1.12.1

1.12.2

1.13

1.14

1.15

12,5 liter bransle, for att inte dverfylla huvudtanken och darmed riskera att
pumpa bréansle dverbord genom dess draneringssystem.
Normal bransleforbrukning &ar enligt féraren ca 38 1/h.

Meteorologisk information

Enligt SMHI:s analys kl. 09.20: vind 320°/07 knop, sikt > 10 km, inga
moln under 5 000 fot, temp./daggpunkt +3/+0 °C, QNH 1029 hPa.

Navigationshjalpmedel

Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Inte aktuellt.

Flygfaltsdata
Flygplatsen hade status enligt AIP-Sverige/Sweden.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen
Flygplanet tog mark pa ett stort oppet falt som vid tillfallet var mjukt pa
grund av hdg vattenhalt.

Luftfartygsvraket
Skador uppstod pa bl.a. pa flygplanets propeller, landstall och underrede.

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore eller under flygningen.

Brand
Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Sattningen var mjuk och retardationskrafterna vid uppbromsningen laga.
Nodsandaren aktiverades inte.
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1.16

1.17

1.18

1.18.1

1.18.2

1.18.3

Teknisk undersdkning

Den tekniska undersokningen av flygplanet pabdrjades pa olycksplatsen
och fortsatte efter bargningen i en hangar. Undersokningen visade att
huvudtanken var tom och att vingtankarna innehéll 0,9 respektive 0,2 liter
bransle. Nagot branslelackage kunde inte hittas. Branslesystemet inneholl
inga féroreningar eller vatten och samtliga branslepumpar fungerade utan
anmarkning. Férgasaren demonterades fran motorn och séndes till en
motorverkstad dar den undersoktes utan att nagot fel kunde konstateras.
Nar tankarna var tomma pa bransle visade branslemangdsmataren for
huvudtanken ¥4 tank och métarna for vingtankarna ¥2 tank.

Foretagets organisation och ledning

Inte aktuellt.

Ovrigt

Brénsleplanering

Flygplanet hade tankats fullt (170 liter) i samband med att det vagts pa
Ljungbyheds flygplats den 17 mars 2000. Darefter hade det enligt forarens
noteringar i resedagboken flugits totalt 2 timmar och 15 minuter och gjort
10 starter och landningar fore den aktuella flygningen.
Vid denna flygning avsag foraren bl.a. att kontrollera att flygplanet flog
helt rakt. Av den anledningen var han noggrann med att fore flygningen
pumpa upp bransle till huvudtanken pa ett sddant satt att den kvarvarande
branslemangden i vingtankarna var lika stor for att fa balans i flygplanet.
Detta kontrollerade han pa tankarnas branslemangdsmaétare eftersom
bréanslenivan da inte var synlig genom tanklockshalen. Motorstoppet intréaf-
fade efter 1 timme och 25 minuters flygning under vilken han hade gjort

3 starter och landningar.

Berékning av kvarvarande branslemangd

Flygning (enl. resedagbok) Flygtid Forbr. I/n [Atgéng | |Tillgangl.|

Efter fulltankning den 17/3 170,0
ESDA - ESMS den 17/3 1,58 38 60,0 110,0
Extra for 5 starter 0,15 38 5,7 104,3
ESMS - ESMS den 18/3 0,67 38 25,5 78,8
Extra for 5 starter 0,15 38 5,7 73,1
ESMS - ESMS den 19/3 1,42 38 54,0 19,1
Extra for 3 starter 0,10 38 3,8 15,3
Beraknat for haveritillfallet 4,07 154,7 15,3

Brénslemangdsindikering

Foraren hade vid tidigare tillfallen noterat att branslemangdsmaétarna inte
var tillforlitliga. Bl.a. hade instrumenten vid fulla tankar visat % tank och

vid tomma tankar visat ¥4 tank. Detta var en felfunktion som han avsag att
atgarda i samband med flygutprovningen.
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3.2

10

ANALYS

Efter olyckan konstaterades att samtliga bransletankar var i stort sett
tomma pa bréansle. Eftersom inget lackage uppstod i samband med nod-
landningen och inte heller nagot fel hittades i branslesystemet ar det
uppenbart att motorstoppet orsakades av branslebrist. Enligt berédkning
av kvarvarande bransleméngd i kap. 1.18.2 borde det ha funnits ca 15 liter
kvar i tankarna nar motorn stannade forutsatt att tankarna var helt fyllda.
Skillnaden mellan den beréknade och den uppmaétta branslemangden kan
bero pa att bransleforbrukningen, till foljd av flygningens art, var hogre an
vad som antagits i berédkningen. En annan forklaring kan vara att foraren i
sin ambition att halla huvudtanken tillrackligt fylld och samtidigt ha balans
mellan vingtankarna rakat att dverfylla huvudtanken sa att bréansle drane-
rats 6éverbord under flygningen. Genom att huvudtankens dranering myn-
nade ut under flygplanskroppen hade han ingen moéjlighet att se om sa
skedde.

Oavsett vilket, borde foraren, med tanke pa att han kéande till att bransle-
mangdsmatsystemet var otillforlitligt, fore den planerade flygningen ha for-
vissat sig om att tillracklig mangd bransle fanns ombord genom att fysiskt
kontrollera branslemangden i tankarna.

Utformningen av huvudtankens dranering var vidare olamplig. Det
borde ha varit mgjligt for foraren att visuellt se om dverfyllning skedde.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behdrighet att utféra flygningen.

b) Luftfartyget hade gallande flygutprovningstillstand.

c) Fore flygningen kontrollerade féraren inte branslemangden fysiskt.

d) Branslemangdsmatsystemet var otillforlitligt.

e) Efter olyckan innehdll vingtankarna 0,9 resp. 0,2 liter bransle och
huvudtanken var tom.

f)  Inget tekniskt fel har konstaterats som kan ha paverkat handelsen.

g) Branslesystemets dranering var olampligt konstruerat.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av brister i forarens branslekontroll fore flygningen,
vilket resulterade i motorstopp pa grund av brénslebrist. Bidragande var att
foraren forlitade sig pa otillforlitliga bransleméangdsmatare.

REKOMMENDATIONER

Inga.



