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SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med undersokningarna ar att
liknande handelser skall undvikas i framtiden. SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att
fordela skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kallan, fér publicering eller annat &andamal anvanda
allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2000:46

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 5
augusti 1999 pa I 15 6vningsomrade, Boras, O lan, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-YKO.

Enligt 14 § férordningen (1990:717) om undersokning av olyckor 6verlam-
nas harmed en rapport dver undersékningen.

Sven-Erik Sigfridsson

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Rapporten fardigstélld 2000-11-28

Luftfartyg: registrering, typ
Klass/luftvardighet

Agare/innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: larare
elev
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Lararen:
alder, certifikat
total flygtid
flygtid senaste 90 dagarna
antal landningar senaste
90 dagarna
Eleven
alder, certifikat
total flygtid
flygtid senaste 90 dagarna
antal landningar senaste
90 dagarna

SE-YKO, Ikarus Fox-C22 Doppelsitzer
Experiment/ Privat ultralatt klass B, utan
gallande flygtillstand

Fox-gruppen, Omgangen 414-91, 412 80
Goteborg

1999-08-05 ca Kkl. 19.35 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
=UTC + 2 timmar

I 15 6vningsomrade, Boras, O lan,

(pos 5742N 1254E, 170 m dver havet)
Skolning

Enligt SMHI:s analys kl. 19.35: vind
sydvastlig ca 5 knop, sikt god, inga moln
under 5 000 fot, temp./daggpunkt
+22/+10 °C, QNH 1010 hPa.

1

1

Inga

Betydande

Inga

58 ar, UL och S

953 timmar, varav 134 timmar pa typen
32 timmar, oként pa typen

110, okéant pa typen

43 ar, Elevtillstand

6,5 timmar, varav 0,5 pa typen

6,5 timmar, varav 0,5 timmar pa typen
32, varav 1 pa typen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 23 februari 2000 om
att en olycka med ett ultralatt flygplan med registreringsbeteckningen
SE-YKO intréffat pa I 15 6vningsomrade i Boras, O lan, den 5 augusti 1999

ca kl. 19.35.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Sven-Erik Sigfridsson,
ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och Henrik

Elinder, teknisk utredningschef.

SHK har bitratts av Dan Akerman som teknisk expert.
Undersdkningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Géran Bask.

Sammanfattning

Lararen startade tillsammans med en elev kl. 19.25 fran Boras/Viared

flygplats for att gora ett traningspass. Under stigningen hade de svart att
bibehalla ratt stighastighet trots att de hade ansatt full motoreffekt. Nar
flygplanet hade kommit upp pa ungefar 400 meters hojd var stighastighe-
ten nastan noll. Lararen tog da éver flygningen och beslutade att landa pa
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I 15:s 6vningsfalt som 1&g i narheten. Sattningen pa faltet blev mjuk men
under utrullningen kom vanster huvudhjul att hamna i en grop och land-
stallet slogs av. De ombordvarande skadades inte och kunde sjéalva lamna
flygplanet.

Flygplanet hade inte gallande flygtillstand.

Olyckan orsakades av att motorn dverhettades och skar under start till
foljd av en eller flera brister i flygplanets branslesystemet.

Rekommendationer
Inga.
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1.2

1.3

1.4

15
151

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Lararen startade tillsammans med en elev kl. 19.25 fran Boras/Viared
flygplats for att gora ett traningspass. Eleven flog flygplanet. Eleven har
berattat féljande:

Under stigningen hade de svart att bibehalla ratt stighastighet trots att
de hade ansatt full motoreffekt. Nar flygplanet hade kommit upp pa ungefar
400 meters hojd var stighastigheten nastan noll och lararen tog da 6ver
flygningen. Han drog ner motorvarvet och de bdrjade att minska flyghoj-
den. De beslutade att landa pa I 15:s 6vningsfalt som lag i narheten. De flog
nagra varv runt faltet innan de gick in for landning i nordvastlig riktning.
Inflygningen gick normalt och sattningen pa faltet blev mjuk. Under utrull-
ningen pa det grasbevuxna faltet kom vanster huvudhjul att hamnai en
grop och landstéllet slogs av. De ombordvarande skadades inte och kunde
sjalva lamna flygplanet. Nar lararen efter hdndelsen kontrollerade propel-
lervéxelns remskivor tyckte han att de var heta.

Enligt ett vittne pa flygplatsen hade lararen fore den aktuella flygningen
gjort en teknisk atgard pa flygplanet och darefter sjalv kontrollflugit det.

Olyckan intraffade i position 5742N 1254E, 170 m Gver havet.

Personskador

Besattning  Passagerare  Ovriga Totalt

Omkomna - - - -
Allvarligt skadade  — - - -
Lindrigt skadade — - - -
Inga skador 2 — - 2

Totalt 2 — — 2

Skador pa luftfartyget
Betydande.

Andra skador

Inga.

Besattningen

Lararen
Lararen var vid tillfallet 58 ar och hade gallande UL- och S-certifikat.

Flygtid (timmar)
senaste 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer - 32 953
Denna typ - okant okant
Segelflygplan - - 215

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: Okant.
Inflygning pa typen: Okant.



Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomfordes i februari 1999 pa
Eurocub.

Ovanstdende uppgifter ar hamtade fran en haverianmalan som lararen har
lamnat in avseende en annan olycka som intraffade den 25 juli 1999. Nagon
haverianmaélan i detta arende har inte inkommit fran lararen.

1.5.2 Eleven
Eleven var vid tillfallet 43 ar och hade gallande elevtillstand.

Flygtid (timmar)
senaste 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer - 6,5 6,5
Denna typ - 0,5 0,5

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 1.
Utbildningen paborjades varen 1999.

1.6  Luftfartyget

1.6.1 Allmant
LUFTFARTYGET
Tillverkare: Ikarus, UL
Typ: Fox C22
Serienummer: 8905-3199-514
Tillverkningsar: 1989

Flygvikt:
Tyngdpunktslage:

Max tillaten 390 kg, aktuell ca 380 kg
Inom tillatna granser.

Total gangtid: 817 timmar
Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 36 timmar
Bransle som tankats

fore handelsen: 100 LL
MOTOR
Motorfabrikat: Rotax
Motormodell: 462
Antal motorer: 1
Total gangtid: 817 timmar
Gangtid efter
senaste grundoversyn: 204 timmar
PROPELLER
Propeller fabrikat: Warp Drive
Propellergangtid
efter grundoversyn: Okéant
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Flygplanstypen ar hégvingad och forsedd med nosstall. Den har plats for
tva personer sittande sida vid sida i en 6ppen kabin. Motorn &r placerad
framfor kabinen.

Flygplansindividen hade inte géallande flygtillstand. Besiktningen for
erhallande av flygtillstand utférdes den 27 maj 1999 men avgiften var inte
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1.6.2

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.12.1

1.12.2

erlagd varfor nagot flygtillstand inte var utfardat av Motorflygforbundet
KSAKY, Tillsynskontoret for UL-flyget.

Branslesystem

Bransletanken utgors av tva sammankopplade plastdunkar placerade
bakom forar- och passagerarsatena. Fran plastdunkarna pumpas brénslet
med tva parallellkopplade branslepumpar via branslefilter till motorns
forgasare. En branslepump éar elektriskt driven (el-pump) och placerad néara
tankarna och under brénslenivan. En branslepump ar vakuumdriven via
motorns vevhustryck och placerad ndra motorn, en sk. vakuumpump. Vid
normal drift forsérjes motorn med bréansle via vakuumpumpen. El-pumpen
anvands som reserv och vid start.

Meteorologisk information

Enligt SMHI:s analys Kkl. 19.35: vind sydvastlig ca 5 knop, sikt god,
inga moln under 5 000 fot, temp./daggpunkt +22/+10 ©C, QNH 1010 hPa.

Navigationshjadlpmedel

Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Inte aktuellt.

Flygfaltsdata

Inte aktuellt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Olycksplatsen

Flygplanet landades pa ett évningsfalt tillhérande | 15 ca 4 km vaster om
Boras/Viared flygplats. Faltet var vid tillfallet relativt plant och bevuxet
med 20-30 cm hogt gras. Efter ungefar 30-40 meters rullning hamnade
flygplanets vanstra huvudhjul i en grop. Mellan dvningsféltet och flygplat-
sen ligger ett skogsomrade.

Luftfartygsvraket
Skador hade bl.a. uppstatt i flygplanets struktur och pa vanster landstall.

1 KSAK — Kungliga Svenska Aeroklubben
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1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

1.16.2

1.16.3

1.16.4

1.17

Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarnas psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore flygningen.

Brand
Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Nodsandare fanns inte. Erfordrades inte.

Teknisk undersdkning

Allmant

Forst efter drygt sex manader blev SHK informerad om olyckan. Flygplanet
undersoktes da i hangar medan motorn med tillhérande bréanslesystem
sandes till en specialistverkstad for undersokning.

Flygplanet
Forutom motorn och brister i branslesystemet har inte nagot tekniskt fel pa
flygplanet som kan ha paverkat handelseforloppet hittats.

Motor

Vid undersokning framkom foljande:

- Bada kolvarna visade tecken pa att skarning uppstatt mellan kolv och
cylinderlopp.

- Framre kolvens undre kolvring var fastbrand i sparet.

- Bada cylindrarnas tandstift visade tecken pa 6verhettning.

Branslesystem

Vid undersokningen framkom féljande:

1. Lackage forekom i branslesystemet pa vakuumpumpens trycksida och pa
el-pumpens sugsida.

2. Vakuumpumpen fungerade utan anmarkning.

3. El-pumpen gav endast 20 % av specificerat minfléde och 10 % av
specificerat mintryck.

4. Den elektriska anslutningen till el-pumpen var bristfallig.

5. Lyfthéjden for vakuumpumpens sugsida var 1 100 mm och sugslangens
innerdiameter 5 mm.

Foretagets organisation och ledning

Boras flygklubb har en UL-sektion. Det aktuella flygplanet anvéandes av UL-
sektionens medlemmar till saval utbildningsverksamhet som uthyrning.
Inom UL-sektionen har oenigheter ratt vad galler ekonomi, tekniskt under-
hall och tekniskt ansvar.

En genomgang av klubbens verksamhet har den 13 mars 2000 gjorts av
Motorflygforbundet KSAK, Tillsynskontoret for UL-flyget. Forutsattningar
for drivande av UL-flygskola och uthyrning av flygplan i flygklubb genom-
gicks vid klubbens ordinarie arsmote samma dag. Bl.a. togs punkter upp
angaende:
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1.18
1.18.1
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- Godkéannande av flygplan och dess lamplighet for skolning.

- Flygtillstand.

- Ansvarsomradet for den Tekniska chefen nar det galler inhyrda flygplan
som anvands i skolning eller uthyrning. Den Tekniska chefen svarar for
underhallet dven pa dessa flygplan d.v.s. 4garna avhander sig ansvaret for
detta och fogar sig i de beslut som fattas av honom. Nagon annan far inte pa
eget bevag ge sig i kast med underhall och/eller modifieringar pa flygplanen
utan att den Tekniska chefen gett order om det.

Ovrigt

Underrattelse- och rapportskyldighet

Vid en luftfartsolycka eller om annan skada skett, som beror luftfartygs
luftvardighet skall, enligt Bestammelser for Civil Luftfart (BCL), utan
drojsmal underrattelse lamnas till narmaste flygtrafikledning eller till
Luftfartsinspektionen. Underrattelse- och rapportskyldigheten avilar
luftfartygets befélhavare, i detta fall lararen. Haverianmalan inkom till
Luftfartsinspektionen den 21 februari 2000 fran flygklubbens Tekniske
chef. SHK har ett flertal ganger forsokt att fa kontakt med lararen, for att
fa kompletterande information om handelsen och de atgarder som ev. vid-
togs strax fore den aktuella flygningen, utan att lyckas.

ANALYS

De skador som har konstaterats vid den tekniska undersékningen tyder pa
att motorn har éverhettats varvid skarning uppstatt mellan kolvar och
cylindrar. Erfarenhetsmassigt orsakas éverhettning vanligtvis av fér mager
bréansle-luftblandning eftersom brénslet &ven bidrar till kylningen av
motorn.

Flera brister har hittats i branslesystemet som kan ha reducerat bréansle-
tillforseln till motorn;

- Lackage forekom pa vakuumpumpens sugsida vilket medforde att luft
kunde sugas in i brénslesystemet.

- Lackage forekom pa el-pumpens trycksida

- Vakuumpumpens sugslang var lang och hade liten innerdiameter vilket
medforde hogt flodesmotstand.

- Lyfthojden pa vakuumpumpens sugsida var hog vilket stallde hoga krav
pa pumpkapacitet.

Allt talar darfor for att effektforlusten under stigningen orsakades av att
motorn Overhettades och skar till foljd av for mager bréansle-luftblandning.
Reduceringen av bransletillforseln till motorn orsakades av en eller flera
samverkande brister i branslesystemet.

Huruvida lararen forsokte att aterfa full motoreffekt genom att starta el-
branslepumpen ar oként. Aven om sé skedde hade detta sannolikt inte haft
nagon storre verkan eftersom pumpen var i dalig kondition.

Med tanke pa att det i samband med flygutbildning ingar att bl.a. kon-
trollera flygplanets dokumentation finner SHK det anméarkningsvart att
flygplanet anvandes bade for utbildning och uthyrning utan gallande flyg-
tillstdnd. Det var vidare en brist fran lararens sida att inte rapportera
olyckan.
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3.2
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UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Forarna hade behgrighet att utféra flygningen.

b) Flygplanet hade inte gallande flygtillstand.

c) Flygplanet anvandes i utbildningsverksamhet.

d) Motorn hade 6verhettats och skurit.

e) Flera brister konstaterades i flygplanets branslesystem.

f) Rapportering om olyckan gjordes forst efter ca sex manader.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att motorn 6verhettades och skar under start till foljd
av en eller flera brister i flygplanets branslesystemet.

REKOMMENDATIONER

Inga.



