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Rapport RL 2000:45

Olycka med flygplanet SE-YGL
Ca 300 meter 6ster om Ostersund/Optand flyg-
plats, Z lan, den 27 mars 2000

Dnr L-021/00

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet
med understkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i
framtiden. SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att férdela
skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering
eller annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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2000-11-27 L-021/00

Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2000:45

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
27 mars 2000, ca 300 meter 6ster om Ostersund/Optand flygplats, Z lan,
med ett ultralatt flygplan med registreringsbeteckningen SE-YGL.

Enligt 14 § forordningen (1990:717) om undersokning av olyckor éverlam-
nas harmed en rapport éver undersdkningen.

S-E Sigfridsson

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Rapport RL 2000:45

L-021/00
Rapporten fardigstélld 2000-11-27

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet

Agare/Innehavare
Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare

Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:

alder, certifikat

total flygtid

SE-YGL, AKKA (med skidor)
Experiment/Privat Ultralatt klass B,
gallande flygtillstand

Enskild ago

2000-03-27, ca kl. 16.10 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST) = UTC + 2 timmar

Ca 300 meter 6ster om Ostersund/Optand
flygplats, Z lan,

(pos 6307N 1448E; 376 m tGver havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys kl. 16.00: vind
sydvastlig 5-10 knop, sikt mycket god, inga
moln, temp./daggpunkt 0/-12 ©C, QNH
1025 hPa.

1

Allvarliga
Totalhaveri
Inga

54 ar, UL-B
75 timmar, varav 70 timmar pa typen

flygtid senaste 90 dagarna O timmar

antal landningar
senaste 90 dagarna

0

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 27 mars 2000 om att

en olycka med ett ultralatt flygplan med registreringsbeteckningen SE-YGL
intraffat ca 300 meter 6ster om Ostersund/Optand flygplats, Z 1an, samma
dag ca kl. 16.10.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Sven-Erik Sigfridsson,
ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och Henrik
Elinder, teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Géran Bask.

Handelseforlopp m.m.

Foraren startade med flygplanet fran Ostersund/Optand flygplats bana 15
for att gora en lokal flygning i omradet. Strax efter starten kande han *som
en small”’i flygplanet och sag da att vanster landstallsskida hade stéllt sig
lodratt med spetsen pekande nedat. Han cirklade runt faltet medan han
planerade for hur han skulle ga till vaga for att genomfora en saker land-
ning. Under denna fas av flygningen kom flygplanet ned pa ca 50 meters
hojd éver marken och med g fart. | samband med att flygplanet svangde
fran motvind till medvind sag vittnen pa flygplatsen att det 6verstegrades
och kom in i en spirallikande rorelse at vanster ca tre varv innan det
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forsvann bakom en skogsrida. De larmade da raddningstjansten och begav
sig skyndsamt mot nedslagsplatsen.

Flygplanet slog ner i ca en meter djup sné vid sidan av en oplogad skogs-
vag ungefar 300 meter dster om flygplatsen. Foraren var efter nedslaget vid
medvetande men satt fastklamd i flygplanet. Han hjalptes loss av raddnings-
personalen och fordes till sjukhus. Dar konstaterades att han adragit sig ett
flertal frakturer.

Foraren hade fyrpunktsbalte.

Vid teknisk undersdkning av flygplanet framkom att en fastbult till den
vanstra landstéllsinfastningen i en strukturbalk hade brustit. Darigenom
hade det beslag, i vilket skidspetsens amortisér och séakerhetswire var fasta-
de, lossat fran balken varigenom skidspetsen fritt kunde tippa framat.

Bulten var bojd pa flera stallen och i flera riktningar. Metallurgisk
undersdkning av brottytan visar att brottet orsakades av dverbelastning
varvid bulten skjuvats av.
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Den undersokta brustna bulten. Skaftet var bojL pd flera stéillen och i flera riktningar.
Sjitlva brottet har sannolikt intriiffat intll skallen, vilken saknades.

Figur 2 X0 Figur3 X0

B'!.‘Dittﬁ.[_ sett frin sidan visade att bultens B'J':L)u)’,tﬂl’h Skiran som formats pé bm{t}r{ﬂng

skaft var kraftigt deformerat intill brottet. nedre del i bilden visar att brottel har orsa-
kats av mycket kraftig skjuvning.
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Utlatande

Den nedféllda skidan innebar for foraren inte bara ett problem att finna en
lamplig landningsmetod utan ocksa ett aerodynamiskt luftmotstand som
vasentligt forsamrade flygplanets flygegenskaper. Olycksforloppet tyder pa
att foraren, under planering av landningen inte uppmarksammade att far-
ten var for lag. Resultatet blev att flygplanet vek sig i samband med en
svang. Flyghojden var da for 1ag for att han skulle kunna forhindra att flyg-
planet slog i marken.

Bultbrottet tyder pa att infastningen av landstallsskidan var underdi-
mensionerad. Infastningen var vidare olampligt utformad. For att forhindra
héndelser av detta slag skall amortisorer och séakerhetswire till land-stélls-
skidor vara fastade i olika infastningspunkter.

Olyckan orsakades av otillracklig fartkontroll i samband med att foraren
fick problem med landstéllet.

Rekommendationer
Inga.



