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Statens haverikommission (SHK) har undersökt en olycka som inträffade den  
3 september 1996, på sjön Nujaure, NV Gällivare, BD län, med ett flygplan 
med registreringsbeteckningen SE-KPM. 
 
SHK överlämnar härmed enligt 14 § förordningen (1990:717) om under-
sökning av olyckor en rapport över undersökningen. 
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Luftfartyg: registrering och typ SE-KPM, Cessna 185B (försedd med 
 flottörer) 
Ägare/Innehavare K-Å Åneskog, Raidvägen 22, 
 982 36 Gällivare 
 K-E Gramner, Sjötorpsgatan 1 A, 
 972 00  Gällivare 
 Sten Stridsman, Söderåsvägen 4, 
 982 39 Gällivare 
Tidpunkt för händelsen 1996-09-03, ca kl. 18.00 i dagsljus 
 Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid 

 (SST)= UTC + 2 timmar 
Plats Nujaure, NW Gällivare, BD län,  
 (pos 6730N 1927E; ca 500 m över havet) 
Typ av flygning  Privat 
Väder  Vind nordvästlig med en hastighet av 10 

 till 20 knop, delvis byigt och turbulent, 
 sikt >10 km, växlande molnighet med 
bas  2-5 000 fot, temp. ca +12°C 

Antal ombord: besättning 1 
 passagerare - 
Personskador Inga 
Skador på luftfartyget Betydande 
Andra skador Inga 
Förarens ålder, certifikat 47 år, A  
Förarens totala flygtid 650 timmar, varav 380 timmar på typen 
Förarens flygtid/antal land- 
ningar senaste 90 dagar 15 timmar/16 landningar, samtliga på 
 typen 
                                                                                                                           
 
Olyckan har undersökts av Statens haverikommission (SHK) som företrätts av 
Olle Lundström, ordförande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, 
Henrik Elinder, teknisk utredningschef, och Jan Mansfeld utredningschef för 
räddningstjänst.  
 Undersökningen har följts av Luftfartsverket genom Klas-Göran Bask. 
 Syftet med SHK:s undersökningar är uteslutande att förebygga framtida 
olyckor och tillbud. 
 
 
Händelseförlopp m.m. 
Föraren landade den 3 september 1996 vid 16-tiden på sjön Nujaure. Han 
uppskattade då vindhastigheten till 10 knop. Vid uttaxningen två timmar senare 
hade vinden ökat i styrka och vågorna blivit högre. Han bedömde dock att det 
inte var några problem att starta. För att komma till en lämplig startplats blev 



 
 

han tvungen att taxa flygplanet runt en udde. Strax före udden ökade han 
gaspådraget för att få bättre sidroderverkan. När flygplanet befann sig med ca 
15-20° vind från vänster lättade vänster flottör. Han ökade då effekten 
ytterligare på motorn för att få bättre styrförmåga men utan resultat. Höger 
flottör kom då ned i en vågdal medan vänster flottör kom på en vågtopp varpå 
flygplanet välte runt. Föraren kunde snabbt frigöra sig från säkerhetsbältet och 
ta sig ur flygplanet. Några personer som bevittnat händelsen från stranden kom 
snabbt till hans undsättning. Flygplanskroppen sjönk så småningom men blev 
hängande i flottörerna.  
 Skador uppstod på vingar, instrument och kommunikationsutrustning. 
 Platsen dit föraren togs, var ett sameläger. Där fanns ingen telefon och 
förarens egen mobiltelefon var vattenskadad. Han kunde därför inte meddela 
sin situation till de som hade uppföljningen av flygningen och blev tvungen att 
övernatta i lägret.  
 Polisen i Gällivare informerades kl. 22.15 om att föraren inte återvänt efter 
flygningen. Polisen larmade i sin tur kl. 22.20 Flygräddningstjänsten (ARCC). 
 Till SHK har kritik framförts mot ARCC:s agerande, som ansetts ha varit  
senfärdigt. SHK har därför tagit del av ARCC:s larmjournal.  
 ARCC påbörjade omgående undersökningen av vädersituationen samt de 
olika möjligheter för eftersök som fanns med hjälp av såväl privata flygföretag 
som räddningshelikoptern vid Kallax. Under rådande väderförhållanden och 
mörker kunde de privata flygföretagen inte genomföra sökning förrän vid 
gryningen. Räddningshelikoptern vid Kallax hade ingen beredskapsskyldighet 
vid denna tid på dygnet men ca kl. 02.50 fanns dock en besättning tillgänglig. 
De fick ett sökområde tilldelat. Strax efter kl. 03.00 var även ett flygföretag i 
Porjus berett att starta eftersökningen. Kl. 04.10 återfanns flygplanet och 
föraren. 
 
 
Utlåtande 
Olyckan orsakades av att föraren underskattade vindstyrkan och den grova sjö 
som rådde vid taxningen av flygplanet.  
 Enligt SHK:s bedömning kan ingen kritik riktas mot ARCC:s hantering av 
ärendet. Dock visar ärendet de konsekvenser som kan följa av att inte ha en 
räddningshelikopter med beredskap dygnet runt i den norra delen av landet.   
  
 
 


