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Rapport C 1997:14

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intraffade den
3 september 1996, pa sjon Nujaure, NV Gallivare, BD lan, med ett flygplan
med registreringsbeteckningen SE-KPM.

SHK o6verlamnar harmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om under-
sokning av olyckor en rapport éver undersdékningen.
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Luftfartyg: registrering och typ SE-KPM, Cessna 185B (forsedd med
flottorer)
Agare/Innehavare K-A Aneskog, Raidvagen 22,

982 36 Géllivare
K-E Gramner, Sjotorpsgatan 1 A,
972 00 Gallivare
Sten Stridsman, Soderasvagen 4,
982 39 Géllivare

Tidpunkt for handelsen 1996-09-03, ca kl. 18.00 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST)=UTC + 2 timmar

Plats Nujaure, NW Gallivare, BD lan,

(pos 6730N 1927E; ca 500 m dver havet)
Typ av flygning Privat
Véader Vind nordvéstlig med en hastighet av 10

till 20 knop, delvis byigt och turbulent,
sikt >10 km, véxlande molnighet med
bas 2-5 000 fot, temp. ca +12°C

Antal ombord:  beséttning 1
passagerare -
Personskador Inga
Skador pa luftfartyget Betydande
Andra skador Inga
Forarens alder, certifikat 47 ar, A
Forarens totala flygtid 650 timmar, varav 380 timmar pa typen
Forarens flygtid/antal land-
ningar senaste 90 dagar 15 timmar/16 landningar, samtliga pa
typen

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretréatts av
Olle Lundstrom, ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef,
Henrik Elinder, teknisk utredningschef, och Jan Mansfeld utredningschef for
raddningstjanst.
Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.
Syftet med SHK:s undersokningar ar uteslutande att forebygga framtida
olyckor och tillbud.

Handelseforlopp m.m.

Foraren landade den 3 september 1996 vid 16-tiden pa sjon Nujaure. Han
uppskattade da vindhastigheten till 10 knop. Vid uttaxningen tva timmar senare
hade vinden Okat i styrka och vagorna blivit hogre. Han bedomde dock att det
inte var nagra problem att starta. For att komma till en lamplig startplats blev



han tvungen att taxa flygplanet runt en udde. Strax fére udden 6kade han
gaspadraget for att fa battre sidroderverkan. Nar flygplanet befann sig med ca
15-20° vind fran vanster lattade vénster flottér. Han dkade da effekten
ytterligare pad motorn for att fa battre styrformaga men utan resultat. Hoger
flottor kom da ned i en vagdal medan vanster flottor kom pa en vagtopp varpa
flygplanet vélte runt. Foraren kunde snabbt frigora sig fran sékerhetsbéltet och
ta sig ur flygplanet. Nagra personer som bevittnat handelsen fran stranden kom
snabbt till hans undséattning. Flygplanskroppen sjonk sa smaningom men blev
hangande i flottorerna.

Skador uppstod pa vingar, instrument och kommunikationsutrustning.

Platsen dit foraren togs, var ett sameléger. Dér fanns ingen telefon och
forarens egen mobiltelefon var vattenskadad. Han kunde darfor inte meddela
sin situation till de som hade uppféljningen av flygningen och blev tvungen att
Overnatta i lagret.

Polisen i Gallivare informerades kl. 22.15 om att foraren inte atervant efter
flygningen. Polisen larmade i sin tur kl. 22.20 Flygraddningstjansten (ARCC).
Till SHK har kritik framforts mot ARCC:s agerande, som ansetts ha varit

senfardigt. SHK har darfor tagit del av ARCC:s larmjournal.

ARCC paborjade omgaende undersokningen av vadersituationen samt de
olika mojligheter for eftersok som fanns med hjélp av saval privata flygforetag
som raddningshelikoptern vid Kallax. Under radande vaderforhallanden och
morker kunde de privata flygforetagen inte genomféra sékning forrén vid
gryningen. Raddningshelikoptern vid Kallax hade ingen beredskapsskyldighet
vid denna tid pa dygnet men ca kl. 02.50 fanns dock en besattning tillganglig.
De fick ett sokomrade tilldelat. Strax efter kl. 03.00 var aven ett flygforetag i
Porjus berett att starta eftersokningen. KI. 04.10 aterfanns flygplanet och
foraren.

Utlatande
Olyckan orsakades av att foraren underskattade vindstyrkan och den grova sjo
som radde vid taxningen av flygplanet.

Enligt SHK:s beddmning kan ingen kritik riktas mot ARCC:s hantering av
arendet. Dock visar drendet de konsekvenser som kan folja av att inte ha en
raddningshelikopter med beredskap dygnet runt i den norra delen av landet.



