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Olycka med flygplanet SE-KVR
pa Storsjon vid Storvik, X lan,
den 6 juli 2000

Dnr L-069/00

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet
med understkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i
framtiden. SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att férdela
skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering
eller annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2000:30

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
6 juli 2000, pa Storsjon vid Storvik, X 1an, med ett flygplan med registre-
ringsbeteckningen SE-KVR.

Statens haverikommission dverlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersodkning av olyckor en rapport éver undersékningen.

Ann-Louise Eksborg

Monica J Wismar Henrik Elinder
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Rapporten fardigstéalld 2000-09-18

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/Innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
alder, certifikat

total flygtid
flygtid senaste 90 dagarna

antal landningar
senaste 90 dagarna

SE-KVR, Cessna U206D (flottérer)
Normalklass, gallande luftvardighetsbevis
Léwa Flyg AB, Tummen Sotaskar,

810 10 Torsaker

2000-07-06, ca kl. 11.30 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST) = UTC + 2 timmar

Storsjon vid Storvik, X lan,

(pos. 6034N 1636E; 62 m dver havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: vind omkring ostlig
ca 5 knop, sikt > 10 km, inga moln under
5 000 fot, temp./daggpunkt +19/+12 °C,
QNH 1010 hPa.

1

1

Inga

Betydande

Inga

55 ar, A med instrument- och sjo-
behorighet

1230 timmar, varav 125 timmar pa typen
och 10,5 timmar med flottorer

10 timmar, varav 3 timmar pa typen

och 0,5 timmar med flottérer

36, varav 14 pa typen och 5 med flottorer

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 26 juli 2000 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-KVR intréffat pa
Storsjon vid Storvik, X 1an, den 6 juli 2000 ca Kkl. 11.30.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Ann-Louise Eksborg,
ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef, och Henrik
Elinder, tekniskt utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

Handelseforlopp m.m.

Foraren startade tillsammans med en passagerare fran sjon Ottnaren, strax
soder om Storsjon for att flyga till en sjoflyghamn belédgen i en vik i den
vastra delen av Storsjon for att tanka. Han hade varit pa platsen endast en
gang tidigare och var tvungen att cirkla runt omradet nagra minuter innan
han hittade den kanal som leder fram till tankstallet. Darefter gjorde han en
normal inflygning i vénstervarv for att landa i nordvéstlig riktning, tvars
viken och mot kanalen. Det radde vid tillfallet bleke pa sjon.

Vid landningen missbedémde féraren héjden dver vattenytan. Innan ut-
flytningen var avslutad tog vanster flottor i vattnet. Darefter slog hdger
flottor hart i vattnet och flygplanet fick en studs. Foraren stéttade med
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gasen och gjorde sedan en normal sattning och taxade in till tankanlagg-
ningen.

Nar han efterat inspekterade flygplanet konstaterade han att skador
hade uppstatt pa bl.a. hoger flottor och hoger stabilisator.

Utlatande

Svarigheten att bedéma hojden 6ver vattenytan vid landning pa sjo i bleke
ar ett kant problem. Landning i bleke bor darfér utféras som en flack
motorlandning med lag sjunkhastighet ner mot vattenytan om mgjligt langs
en strandkant eller i narheten av nagot tydligt foremal som kan ge erforder-
lig hojdreferens.

| detta fall synes ingendera av dessa metoder ha anvéants. Resultatet blev
att flygplanet slog i vattnet innan féraren hade hunnit etablera korrekt fart,
noslage och lutningsvinkel infor sattningen. Tursamma omstandigheter far
tillskrivas att skadorna som uppstod pa den ena flottoren vid islaget inte
blev stérre an att flygplanet efter studsen kunde landas normalt.

Olyckan orsakades av att foraren anvande felaktig landningsteknik och
hade otillrackliga yttre referenser for héjdbedomning i radande blekefor-
hallanden.

Rekommendationer
Inga.




