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Tillbud mellan flygplanen SE-LKC och M 76/57
pa Angelholms flygplats, M lan, den 14 februari
2000

Dnr L-011/00

SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet
med understkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i
framtiden. SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att férdela
skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering
eller annat andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2000:39

Statens haverikommission har undersokt ett tillbud som intréffade den
14 februari 2000, pd Angelholms flygplats, M lan, mellan flygplanen med
registreringsbeteckningarna SE-LKC Och M 76/57 (militar registrering).

Harmed 6verlamnas enligt 14 § forordningen (1990:717) om undersdkning
av olyckor en rapport éver undersékningen.

Olle Lundstréom Rune Lundin
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Rapporten fardigstéalld 2000-11-07

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvardighet
Agare/Innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besattning
passagerare

Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Befalhavarna:

alder, certifikat

total flygtid

Bitr. foraren/rotetvaan:
alder, certifikat
total flygtid

A. SE-LKC, Embraer EMB-120ER

B. M 76/M 57, 2 st. AJS 37 *Viggen”™
A. Normal, gallande luftvardighetsbevis
B. Militar, militar luftvardighet

A. GE Capital Equipment Finance/ IBA
B. Forsvarsmakten/F 10

2000-02-14, kl. 15.58 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid (SNT)
=UTC + 1 timme

Angelholms flygplats, M lan,

(pos 5617N 1251E; 20 m 6ver havet)

A. Linjetrafik B. Militar flygning

Sikt >10 km, vind 280°/10, inga moln <
5 000 fot, temp./daggpunkt +4/-3 °C,
QNH 1014 hPa.

A.2+1B.2

A.11B.0

Inga

Inga

Inga

A.38ar, D. B. 32 ar, militar behorighet
A. 7460 tim, varav 430 tim pa typen
B. 3000 tim, varav 1 200 tim pa typen

A. 28 ar, B/ B. 27 ar, militar behorighet
A. 976 tim, varav 529 tim pa typen
B. 710 tim, varav 435 tim pa typen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 16 februari 2000 om
att ett tillbud mellan flygplanen med registreringsbeteckningarna SE-LKC
och roten M 76/57 intraffat pa Angelholms flygplats, M 1an, den 14 februari
2000 KI. 15.58.

Tillbudet har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som
foretratts av Olle Lundstrom, ordférande, och Rune Lundin, operativ
utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Géran Bask.

Handelseforlopp m.m.

Den militara roten M 76/57 befann sig den 14 februari 2000 KI. 15.55 under
uttaxning for start pa bana 22. Strax darefter anropade SE-LKC Angel-
holmstornets taxikanal med begéaran om att fa starta upp och fick darefter
klart att taxa ut och att stalla upp pa bana 32 samt, under uttaxningen,
fardtillstand for flygning till Stockholm/Bromma flygplats. Strackan fran
stationsbyggnaden till bana 32 ar ca 300 m.
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Under tiden hade M 76/57 natt startpositionen for bana 22 och fatt klart
att starta.

Besattningen i SE-LKC stéllde upp pa bana 32 och pabdrjade kl. 15.58
starten. Samtidigt befann sig roten M 76/57 under startrullning pa den
korsande banan. Flygledaren i tornet upptackte att SE-LKC hade paborjat
sin start utan starttillstand och hade rullat 300-400 m. Han anmodade via
radion flygplanet att avbryta starten. Besattningen avbroét och flygplanet
stoppades ca 600 m fére den korsande banan.

Besattningen pa SE-LKC har till SHK uppgett att de sannolikt befann sig
pa taxikanalen da Viggenroten fick sitt fard- och starttillstdnd och att de
aldrig uppfattade att en start skulle ske pa den korsande banan.

Flygbolaget har i sin rapport till SHK angett att forarna inte forvissat sig
om att de haft starttillstdnd. Bolagets standard ar att tillstandet skall lasas
tillbaka pa radio av den icke flygande foraren och sedan upprepas av den
andre foraren som flyger flygplanet. Befalhavaren som flog flygplanet kan
inte erinra sig att han begéart upp propellerlaget (Condition Levers) till
startlage, vilket skall goras forst da starttillstand erhallits. En sannolik
forklaring till misstaget kan enligt rapporten vara att den bitradande
foraren fortsatt checklistan utan att starttillstandet var givet.

Det finns enligt flygbolaget tekniska orsaker till att undvika att ha
"Condition Levers”’i max och "Power Levers™(motorvarvet) pa tomgang
eftersom propellrarnas varvtal darvid hamnar i ett kritiskt varvtal, som
enligt flygplanets manual skall undvikas. En naturlig atgard for att undvika
det kritiska varvtalet ar darvid att 6ka gaspadraget for att komma 6ver det
kritiska varvtalsomradet. Om sa har skett har har inte med sakerhet kunnat
faststallas.

Besattningen har ocksa framhallit att stationsbyggnaden pa Angelholms
flygplats ligger mycket néra startpositionen for bana 32 och att man ofta
redan erhallit starttillstand innan checklistan hunnit avslutas.

Utlatande

Undersokningen visar att flygplanet paborjat starten utan starttillstand.

I ett val fungerande tva-pilotkoncept skall ett sddant misstag normalt
inte kunna ske. Att sa anda skedde tyder pa att rutiner och samarbete
brustit.

Omedelbart efter handelsen dndrade flygbolaget sin checklista sa att ett
uppehall med en ny *3kiljelinje”lagts in i checklistan fore *Condition
Levers”max. Med denna linje skall atgarderna i cockpit kunna samordnas
med givna fardtillstand sa att handelsen inte skall kunna upprepas.

Medverkande till handelsen har sannolikt dven varit den korta tiden for
uttaxning till banan och till en del aven att flygbolaget endast trafikerar den
aktuella strackan, vilket kan innebéra risk for slentrian i forarnas arbete.

Rekommendationer
Inga.



