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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport C 1996:xx

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intraffade den
17 juli 1996, pa Torsby/Fryklanda flygplats, S lan, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-KHF.

SHK o6verlamnar harmed enligt 14 § forordningen (1990:717) om under-
sokning av olyckor en rapport éver undersékningen.

S-E Sigfridsson Henrik Elinder
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Luftfartyg: registrering och typ
Agare/Innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Véader

Antal ombord:  beséattning

passagerare
Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat
Forarens totala flygtid
Forarens flygtid/antal land-
ningar senaste 90 dagar

SE-KHF, Piper PA-25-235
Norrkopings segelflygklubb, Box 445,
601 05 Norrkoping

1996-07-17, kl. 16.20 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST) = UTC + 2 timmar

Torsby/Fryklanda flygplats, S l&n,
(pos 6009N 1259E; 118 m Over havet)
Privat

Vind 40°/4 knop, sikt 90 km, moln 2/8
cumulus bas 7 000 fot, temp./daggpunkt
+16/+3°C

1

Inga

Betydande

Inga

55ar, A

367 timmar, varav 19 timmar pa typen

6 timmar/38 landningar, allt pa typen

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretréatts av
S-E Sigfridsson, ordférande, Henrik Elinder, teknisk utredningschef, och
Monica J Wismar, operativ utredningschef.
Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Max Danielsson.
Syftet med SHK:s undersokningar ar uteslutande att férebygga framtida

olyckor och tillbud.

Handelseforlopp m.m.

Flygplanet anvéndes for segelflygbogsering. Efter en landning och nar
flygplanet taxades i 1ag fart vek sig hdger huvudstall. Utéver skador pa
landstallet uppstod skador pa hoger vinge.

Den tekniska undersékningen har visat att det hogra nedre stotdamparféstet
brustit vid bulthdlet. Bulthalet var kraftigt slitet och brottet hade initierats fran

en tidigare spricka.

Utlatande

Den aktuella infastningen skall inspekteras vid varje 100-timmarstillsyn. Den
senaste 100-timmarstillsynen utférdes 59 tim fore olyckan. Med tanke pa det
stora antalet landningar som utfors med flygplanet har det inte varit mojligt att



faststélla om slitaget i stotdamparfastet fanns redan vid den senaste tillsynen
eller har uppstatt senare.

Olyckan orsakades av det nedre stétdamparfastet till htger huvudstall brast.
Bidragande har varit att fastet var kraftigt slitet.



