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Olycka med en flygskéarm
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pa Vargarda flygplats, P lan

L-34/96



1997-02-24 L-34/96

Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport C 1997: 9

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som
intraffade den 15 juni 1996 pa Vargarda flygplats, P lan, med en
flygskarm.

SHK overlamnar harmed enligt 14 § férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Olle Lundstrom Monica J Wismar
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Rapport C 1997:9

L-34/96
Rapporten fardigstalld 1997-02-24

Luftfartyg: registrering och typ
Agare/innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

sydost och

ion

Antal ombord:  beséattning
passagerare

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, behdrighet

Forarens flygerfarenhet

Flygskarm, Nova Phonix 28U (AU)
Donald Hultgren, Stannum 4183,
443 70 Grabo

1996-06-15 ca kl. 13.00 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST)
= UTC + 2 timmar

Vargarda flygplats, P lan,

(pos 5802N 1247E; 100 m Over havet)

Allman flygtraning med vinschning

Véderanalys enligt SMHI: Vind sydvéstlig

4-10 knop, sikt 25-40 km, moln 1-4/8 med

bas 3-5 000 fot. Mellan kl. 12.00-14.00 kan
vinden ha varit tillfalligt mellan
nordost nar en svag lagtryckscirkulat-
passerade omradet.

1

Foraren omkom

Begrénsade

Inga

51 ar, elevlicens B

Elevlicensutbildning 1995 (backglidning ca

15 starter / 15 minuter, h6jdflyg ca 10

starter / 40 minuter), under 1996 12 starter /

ca 45 minuter.

Statens haverikommission (SHK) underréttades den 15 juni 1996 om att en olycka
med en flygskarm av typen Nova Phonix 28U (AU) intraffat vid Vargarda
flygplats, P 1an, samma dag ca kl. 13.00.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Olle Lundstrom, ordférande
och Monica J Wismar, operativ utredningschef.

SHK har bitrétts av Svenska Skarmflygférbundet (SSFF) genom Joakim
Ekdahl som operativ och teknisk expert samt av Lars Laurell som medicinsk

expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Carl Olsson.
Syftet med SHK:s undersokningar ar uteslutande att férebygga framtida

olyckor och tillbud.

SAMMANFATTNING

Under I6rdagen den 15 juni 1996 pagick uthildning av skarmflygare pa Vargarda
flygplats. Mellan skolflygningarna 6nskade den aktuelle foraren géra nagra
flygningar. Starterna skedde med hjalp av vinsch och under ledning av en
startledare. Starten for flygningen var normal. Néar foraren natt en hojd av 60-80
meters hojd sag vinschforaren att skarmens anfallsvinkel plotsligt 6kade och
trodde att den kommit in i en termikblasa. Han reducerade dragkraften pa



5
vinschen. Skarmen fick ett inslag av 50-60% pa hdger sida och avvek 30-40° at

hoger fran fardriktningen. Vinschforaren slappte dragkraften i vinschvajerns s.k.
frihjul och skdrmen slog ut igen. Dérefter borjade skarmen rotera och samtidigt
sjunka. Rotations- och sjunkhastigheten 6kade tills ett nytt inslag intréffade. Detta
upprepades tre ganger tills skarmforaren traffade asfaltbanan med sidan av
kroppen. Under rotation drogs han av sk&rmen oOver till den andra sidan av banan.

Olyckan orsakades av att skarmens A-linor fastnade innanfor forarens hjalm
och sk&rmen blev okontrollerbar. Bidragande till olyckan var hjalmens for
andamalet olampliga konstruktion.

Rekommendationer

Luftfartsverket rekommenderas att ge Svenska Skarmflygforbundet i uppdrag att
se dver vilket huvudskydd som bér anvandas vid skarmflygning.
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1.2

1.3

1.4

1.5

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Under I6rdagen den 15 juni 1996 pagick uthildning av skarmflygare pa Vargarda
flygplats. Mellan skolflygningarna 6nskade den aktuelle foraren géra nagra
flygningar. Starterna skedde med hjalp av vinsch och under ledning av en
startledare. Den forsta flygningen gick bra med undantag for nagot stora styrutslag
som instruktoren papekade for honom. Starten for den andra flygningen var
normal. Nar foraren natt en hojd av 60-80 meters hojd sag vinschforaren att
skarmens anfallsvinkel plotsligt 6kade och trodde att den kommit in i en
termikblasa. Han reducerade dragkraften pa vinschen. Skarmen fick ett inslag av
50-60% pa hoger sida och avvek 30-40° at hoger fran fardriktningen. Vittnen sag
att foraren av skarmen befann sig i en tillsynes "staende position” vid inslaget.
Vinschfdraren slappte dragkraften i vinschvajerns s.k. frihjul och skdrmen slog ut
igen. Dérefter borjade skdrmen rotera och samtidigt sjunka. Rotations- och
sjunkhastigheten 6kade tills ett nytt inslag intraffade. Under rotationen hade
foraren en onaturlig sned stallning. Detta upprepades tre ganger tills han traffade
asfaltbanan med sidan av kroppen. Under rotation drogs han av skarmen éver till
den andra sidan av banan.

Olyckan intréffade i position 5802N 1247E; 100 m 6ver havet i dagsljus.

Personskador

Besattning  Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna 1 - - 1
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - 1

Skador pa luftfartyget

Begrénsade.

Andra skador

Inga.

Besattningen
Foraren var 51 &r och hade elevlicens B sedan 1995.
Flygerfarenhet,

Elevlicensutbildning 1995 (backglidning ca 15 starter / 15 minuter, hojdflyg ca 10
starter / 40 minuter), under 1996 12 starter /ca 45 minuter.
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Luftfartyget

Agare/innehavare: Donald Hultgren, Stannum 4183, 443 70 Grabo
Typ: Nova Phonix 28U (AU)

Tillverkningsnummer: Werk no 3581

Tillverkningsar: 1992

Svensk klass: B

Utlandsk klass: AFNOR 11A, 1B

Sele: Sittsele APCO Top Basic med ryggskdld och sittplatta
Nodskarm: APCO PP18 (< 120 kq)

Hjalm: Motorcykelhjalm (NOLAN)

Viktintervall: 80-100 kg (forarens vikt var 87 kg)

Skérmen var i mycket god kondition.

Meteorologisk information

Véderanalys enligt SMHI: Vind sydvéstlig 4-10 knop, sikt 25-40 km, moln 1-4/8
med bas 3-5 000 fot. Mellan kl. 12.00-14.00 kan vinden ha varit tillfalligt mellan
sydost och nordost nar en svag lagtryckscirkulation passerade omradet.

Navigationshjadlpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Startkommandon gavs via radio mellan startledaren och vinschforaren.

Flygfaltsdata

Vargarda flygplats hade status enligt KSAK/Svenska flygfalt. Starten skedde pa
flygplatsens gréasbelagda vinschfalt.

Fard- och ljudregistratorer

Fanns inte. Erfordrades inte.

Olycksplats och luftfartygsvrak

Foraren slog i marken till vanster om startfaltet pa den asfaltbelagda banans hogra
del. Skarmen var oskadad. Vinschvajern var fortfarande ihopkopplad med férarens
vinscshrelease. Selens alla fastbindningsremmar var ej atdragna for en bekvam
sittposition. Rygglutningen i forhallande till sitsen var for stor. Ryggskdld och
sittplatta var oskadade. Skarmens A-linor (framre) var inklamda mellan férarens
hjalm och hoger ansiktshalva. Linorna maste skaras av for att kunna lossa foraren
fran skarmen. En lina hade ocksa fastnat under forarens haka. Hjalmens hakrem
var svar att oppna p.g.a. att den lag hart an mot hakan.
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Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition var nedsatt fore flygningen.

Brand

Inte aktuellt.

Overlevnadsaspekter

Foraren var utrustad med motorcykelhjalm och nddskarm. Nodskérmen utléstes
aldrig av foraren. Den rattsmedicinska undersdkningen har angivit att féraren
erholl skall- och hjarnskador av sadan svarighetsgrad att hans liv inte kunnat
raddas.

Sarskilda prov och undersdkningar

Nagot tekniskt fel som kan ha paverkat handelseforloppet har inte konstaterats pa
flygskarmen. Den hjalm som foraren anvande var en ordindr motorcykel hjalm,
dock inte av integraltyp. Den var tyngre an en skarmflyghjalm och féstena for
kndppningen av hakremmen var placerade pa hjalmens insida.

Foretagets organisation och ledning

Inte aktuellt.

Ovrigt

Vinschning

Vid starter med vinsch sker oftast kommunikation mellan startplats och vinschfo-
rare via radio. Avstandet mellan startande forare och vinschférare &r ca 600 meter.
Vinschfdraren stracker upp vajern till 40-50 kg i dragkraft. Vid kommando “Start”
Okar vinschforaren dragkraften till 60-70 kg samtidigt som skarmforaren borjar
springa tills han lyfter.

Redan under uppvinschningsfasen haller foraren i skarmens bromshandtag.Vid
skolning av vinschade flyg far eleverna lara sig att inte anvanda nagon broms (noll
broms) under sjélva vinschningen. Endast kurskorrigeringar &r tillatna. Skalet
hartill &r att skarmen inte skall riskera att hamna i stall. Skarmens anfallsvinkel
Okar vid bromsning.

Skarmens klassning

Skarmen var testad enligt den franska testnormen AFNOR. Resultatet blev 11A
samt 1B. Skarmen fick B i assymmetriskt inslag d.v.s. inslag pa hoger eller vanster
sida. B betyder att sk&rmen inte omedelbart justerar ett inslag utan det tar >4
sekunder innan skarmen flyger normal igen.
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3.2

ANALYS
Flygningen

Vid undersékningen av utrustningen har inget tekniskt fel kunnat konstaterats.
Selen var inte atdragen for en bekvam sittposition. Foraren har troligtvis forsokt
sétta sig till ratta i selen under uppvinschningen genom att ta tag i de framre
bérlinorna (A-linor) och lyfta sig samtidigt som han hade kvar sina hander i
bromshandtagen. Detta medftrde att bromslinorna stracktes och skarmen
bromsade. Vinschforaren sag att skarmen fick kad anfallsvinkel och uppfattade
det som att skarmen kom in i en termikblasa varfor han reducerade dragkraften pa
vinschen. Tyngden pa A-linorna blev for stor med den reducerade dragkraften och
hoger sida av skarmen fick ett inslag. Inslaget blev sa kraftigt att nagra av de da
slackade barlinorna lade sig innanfér hjalmens kant och fastnade. Nér linorna
sedan ater spandes blev foraren hangande i hjalmen vilket vittnens iakttagelser -
att foraren hade en onaturligt sned stallning som att han befann sig i ”staende
position” - talar for. De fastklamda A-linorna blev forkortade med f6ljd att
inslagen upprepades och skarmen fick en kraftig rotation samtidigt som den
borjade sjunka.

Hjalmen

Hjalmen var av MC-modell. En sadan hjalm anses vara olamplig att anvanda vid
skarmflyg eftersom det finns hjalmar med spannen och andra delar utanpa dar
linor latt kan fastna. Fasten for knappning som ar placerade pa hjalmens insida
medfor risk for att barlinor kan slinka in under hjalmen vid eventuella inslag.
Hénder detta under flygning ar mojligheten att komma loss liten. Spanningen i
linorna blir mycket hég och férarens huvud dras upp varefter mojligheten att
manovrera skarmen gar forlorad.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behdrighet att utféra flygningen.

b) Flygskarmen var luftvardig.

c) Inget tekniskt fel har konstaterats pa skarmen eller 6vrig utrustning.

d) Foraren anvande MC-hjalm.

e) A-linorna fastnade innanfér hjalmen.

f) Foraren kunde inte kontrollera sk&rmen nadr han blev hangande i hjalmen.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att skarmens A-linor fastnade innanfor forarens hjalm och
skarmen blev okontrollerbar. Bidragande till olyckan var hjalmens for andamalet
olampliga konstruktion.
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REKOMMENDATIONER

Luftfartsverket rekommenderas att ge Svenska Skarmflygforbundet i uppdrag att
se dver vilket huvudskydd som bor anvandas vid skarmflygning.



