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SHK undersoker olyckor och tillbud frén siakerhetssynpunkt. Syftet med under-
sokningarna &r att liknande handelser skall undvikasi framtiden. SHK:s under-
sokningar syftar daremot inte till att fordela skuld eller ansvar.
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andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns aven pa var webbplats: www.havkom.se
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Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport RL 2000: 06

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréffade den 12
juni pa Pitea flygplats, BD 1an, med ett ultral &t flygplan med registre-
ringsbeteckningen SE-YRK.

Statens haverikommission dverlamnar hdrmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport dver under-
sokningen.

Olle Lundstrom

Monica JWismar Henrik Elinder
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Rapport RL 2000:06

L-46/99
Rapporten fardigstalld 2000-0224

Luftfartyg: registrering ochtyp SE-YRK, Air Creation GTE/XP 15 (Trike)

Klass, luftvardighet Ultralétt A, gallande luftvardighetsbevis
Agare/innehavare Enskild &g
Tidpunkt for handelsen 1999-06-12 cakl. 23.30 i dagdljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (SST) =
UTC + 2 timmar
Plats Pitea flygplats, BD lan,
(pos. 6524N 2116 E, 13 m Over havet)
Typ av flygning Skolning, ensamflygning
Vader SMHI:sanalys cakl. 23.20: vind omkring

sydost, ca 5 knop, skt god, temp./daggpunkt
+15/+10 °C, QNH 1026 hPa
Antal ombord:  besttning 1

passagerare -
Personskador Allvarliga
Skador pa luftfartyget Totalhaveri
Andra skador Skador patrad
Eleven:
alder, certifikat 43 ér, eevtillstand
totala flygtid 33 timmar, varav 25 timmar segelflygplan och

8 timmar pa typen
flygtid de senaste 90 dagarna 8 timmar, samtliga pa typen
antal landningar de senaste 52
90 dagarna

Statens haverikommission (SHK) underréttades den12 juni 1999 om att en olycka
med ett ultral&tt flygplan med registreringsbeeckningen SE-Y RK intréffat pa Pited
flygplats BD lén, samma dag cakl. 23.30.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Olle Lundstrom, ordférande,
Monica JWismar, operativ utredningschef ach Henrik Elindey; teknisk
utredningschef.

SHK har bitrétts av Arne Cederbladsom operativ och teknisk expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genomLars Jonsson.

SAMMANFATTNING

Eleven skulle gora sin forsta ensamflygning med en trike och hade gélv iord-
ningstéllt den for ensamflygning efter sitt senaste dvningspass i dubbiomman-

do kort dessférinnan. Han har beréttat att han taxade ut och stéllde upp fér start
ungefar mitt pa banan. Starten skedde med ca 75 procent motoreffekt. Triken
|attade inte som vanligt nér den kommit upp i 75 km/h utan férst nér farten okat till
ca 100 km/h, nagonting som forvanade honom. N&r han kommit upp pa nagra
meters hojd borjade triken ”skéra’ &t vanster. Han skevade da &t vanster for att ge
motroder men utan resultat. Han drog & sig bygeln varvid farten 6kade. Han forde
da fram bygeln och triken borjade en svag stigning men fortfarande under
vanstersvang. Under forloppet andrade han gaspadraget for att fa béttre kontroll



patriken men utan resultat. Han upplevde att den dérefter gjorde en néastan 360
graders grévande vanstersvang innan den kolliderade med nagratrad och dog i
marken. - Eleven skadades allvarligt.

Triken mandvreras med en bygel som &r fastad pa vingens undersidalM an6v-
rering i luften sker genom att man med bygeln forskjutetrikens tyngdpunkt i
looping- och rallplanet. Vid tyngdpunktstyrning & bygelns utdag det motsatta for
vad som géller vid roderstyrning, som t.ex. vid segelflygning.

Nagot tekniskt fel har inte hittats patriken.

Olyckan orsakades av att €leven efter &ttningen tappade kontrollen Gver triken
i samband med att farten blev for hog. Bidragande till olyckan var att han inte hade
blivit tillrackligt informerad ontrikens annorlunda flygegenskaper vid
ensamflygning.



1.2

1.3

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Eleven hade tillsammans med sin instruktor utfort ett tréningspass under 30
minuter. Instruktéren beddmde att flygningen hade genomforts utan anmérkning
och att eleven var klar att omgaende gora sin forsta ensamflygning. Instruktionen
fran laraen var att eleven skulle starta pa bana 16 och stiga rakt fram till 1 000 fots
hojd och traningsflygai omradet en stund. Dérefter skulle han dtervandatill faltet
och landa. Eleven iordningstallde gélv triken fér ensamflygning (se 1.16.2) medan
instruktdren utforde ett arende i klubbhuset. Dérefter startade eleven upp triken
och taxade ut pa bana 16. Vittnen uppskattade att han stéllde upp sa att 300 meter
av banan var tillganglig for starten.

Enligt vittnesuppgifter borjade triken, efter [ttningen och pa nagon meters hojd
Over banan, att seinstabil ut. Motorljudet 1& normalt men den vinglade och steg
daligt. Nar den kommit upp pa en uppskattad h6jd av 10 meter gjorde den
en kraftig vanstersvang och kom att passera strax 6ver en hangar som &r beldgen
ca 75 meter sydost om banan. Under svangen kunde vittnena hora att motorvar-
vet andrades genom avdrag och padrag nagra ganger. Efter att triken svangt unge-
far 180 grader ratades den upp ett kort 6gonblick for att sedan gaini en kraftigt
grévande vanstersvang. Triken kolliderade med nagra bjorkar, slog runt och for-
svann bakom hangaren. Vittnena skyndade till platsen och fann eleven vid med-
vetande men allvarligt skadad. Ambulans larmades och han fordes till §ukhus.

Eleven har beréttat att han taxade ut och stéllde upp for start ungefar mitt pa
banan. Starten skedde med ca 75 procent motoreffekt. Triken lattade inte som
vanligt nér den kommit upp i 75 km/h utan forst nér farten okat till ca 100 km/h,
vilket forvanade honom. Nar han kommit upp pa nagra meters hojd borjade den
"skara’ &t vanster. Han skevade da & vanster for att ge motroder men utan resul-
tat. Han drog &t sig bygeln varvid farten 6kade. Han forde da fram bygeln och
triken borjade en svag stigning men fortfarande under vanstersvang. Undefor-
loppet éndrade han gaspadraget for att fa béttre kontroll pa triken men utan
resultat. Han upplevde att den dérefter gjorde en nastan 360 graders gravande
vanstersvang innan den kolliderade med nagratrad och slog i marken. Han hade
fatt information fran den tidigare garen att triken drog ndgot & vanster under
flygning men det var inget som han upplevt som nagot problem under utildningen.

Olyckan intraffade i den 12 juni 1999 i position 6524N 211&; 13 m Gver havet.

Personskador

Besittning  Passagerare  Owriga  Totalt
Omkomna - - - -
Allvarligt skadade 1 - - 1
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 - - 1

Skador pa luftfartyget
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1.6
16.1

1.6.2

Totalhaveri.

Skador
Skador patrad.

Besattningen
Eleven var vid tillfallet 43ar och hade elevtillstand.

Flygtid (timmar),

senaste 24timmar 90 dagar Totalt
Allatyper 1,5 8 33
Dennatyp 1,5 8 8

Eleven hade sedan tidigare 25 timmars flygning i segelflygplan.
Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 52
Utbildningen pa typen paborjades under varen 199.

Luftfartyget

Allmant

Agare/innehavare: Enskild &go

Typ: Air Creation GTE Clipper/XP 15
Klass: Ultraléatt A

Serienummer 0595084

Tillverkningsar: 1995

Flygvikt: Max till&ten 450kg, aktuell 325kg
Tyngdpunktd &ge: Lastningsbegransningen var inte overskriden.
Motorfabrikat: Rotax

Motormodell: 582

Antal motorer: 1

Brande som tankats

fore handel sen: 100LL

Total gangtid: 310 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn: 79 timmar

Motorgangtid

efter grunddversyn: 210 timmar

Propellergangtid

efter grunddver syn: 210 timmar

Propellerfabrikat: ARPLAST

Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.

Luftfartygsbeskrivning
Flygplanstypen &r ultral&tt av typtrike och som manévreras med hjélp av
tyngdpunktsforskjutning. Den bestar av en 6ppen kabin uppbyggd avalu-



1.7

1.8

1.9

1.10

111

1.12
1.12.1

miniumror och glasfiberarmerad plast och med plats for tva personesittan-
dei rad. Vid ensamflygning flygs triken fran framsits och vid skolning sitter
instruktdren i baksits. Kabinen har tre hjul och motorn &r placerad i dess bak-
del. Fran kabinen gar en mast dér vingen &r fastad.

Vingen bestdr av en aluminiumstruktu 6ver vilken endacron- och/eller
mylarduk spants. Vingprofilen erhalles genom att valvda profiler, sk. lattor,
av aluminium stoppasin i fickor pa vingdukens ovansida. Vingen & stagad
med stalwirar och rérlig i looping- och rollplanet.

Triken mandvreras med en bygel som &r fastad pa vingens undersida och
med pedaler som paverkar noshjulet vid styrning pa maken. Gasreglage och
hjulbromsar & fotmandvrerade. Mandvrering i luften sker genom att man med
bygeln forskjuter trikens tyngdpunkt i looping- och rollplanet. Vid tyngdpunkts-
styrning & bygelns utslag det motsatta for vad som géller vid roderstyrning, som
t.ex. vid sege flygning.

Meteorologisk information

Enligt SMHI:sanalys cakl. 23.20: vind omkring sydost, ca 5 knop, sikt god,
temp./daggpunkt +15/+10 °C, QNH 1026 hPa.

Navigationshjalpmedel
Inte aktud|t.

Radiokommunikationer

Ingen radiokommunikation férekom.

Flygfaltsdata

Flygplatsen har en asfalterad banai riktning 160 respektive 340 grader
(banal6/34). Banan ar 2 000 meter 1ang och 25 meter bred men troskeln for
bana 16 var vid tillfallet inflyttad 1 000 meter.

Fard- och ljudregistratorer

Fannsinte. Erfordradesinte.

Olycksplats och luftfartygs vrak
Olycksplatsen



Triken slog ned i ett omrade med ett antal stérre bjorkar och slyn ungefar

150 meter Gster om banan. Méarken pa bjorkar visade att triken hade en kraftig
lutningsvinke at vanster vid neddaget. Efter forsta tradislaget uppbromsades triken
pa en stracka av knappt 30 meter innan den slog i marken.

1.12.2 Luftfartygsvraket
Triken var kraftigt demolerad. Kabindelen hade krossats strax framfor framre sitet.
Vingen hade stora skador i bade struktur och duk.

1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att elevens psykiska eller fysiska kondition
varit nedsatt fore flygningen.

1.14 Brand
Brand uppstod inte.

1.15 Overlevnadsaspekter

Neddaget var kraftigt och trikens kabindel demolerades. Eleven hade hjadlm
och var fastspand med trepunktsbélte. Den forhallandevis langa uppbroms-
ningsstréackan bidrog sannolikt till att begrénsa hans skador. Han adrog sig
trots detta ett komplicerat benbrott i hoger underben, en sarskada pa hoger fot
och skrubbsar pa vanster arm.

1.16  Sarskilda prov och undersdkningar

1.16.1 Teknisk undersokning av triken.
Vid understkning har ingenting framkommit som tyder pa att nagot tekniskt
fel forekommit pa vare sig triken eller motorn.

1.16.2 Styrbygellage
Pa aktuell triketyp har styrbygel och forarens ryggstod olika position beroende
pa om den flygs med eler utan passagerare. Nar den justeras om fran tvasitsigt
till ensitsigt utforande flyttas styrbygeln 30 cm bakat och forarens ryggstéd
20 cm bakét. Det innebar att styrbygeln vid ensamflygning befinner sig 10 cm
narmare foraren.

Vid flygprov med en identisktrike som gjordes 13 augusti 1999 framkom

det att om bygeln vid start hdlls tillbaka uppnar triken hog fart utan att fa nagon
namnvard stigning. Kandigheten i rollplanet okar vid hog fart och triken kan da
borjavingla

1.17 FOretagets organisation och ledning
Inte aktudlt.
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1.18.1
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Ovrigt

Instruktérsbeddmning

Under uthildningen hade e even tvainstruktorer. Bedomningen fran dessa var
att eleven var duktig och hade &t for att lara. Den instruktdr som flog trénings-
passet med e even fore ol ycksflygningen hade endast flugit med honom en tim-
me vid ett tidigare tillfalle. Under det senaste passet gjorde de bl.a. tva starter
och landningar s.k. studs och ga. Allt fungerade bra och instruktéren bedémde
att eleven var mogen for sin forsta ensamflygning. Instruktoren instrueradel e-
ven hur flygningen skulle genomfdras och gick sedan in i klubblokalen for att
tapa sig meraklader. Nar han kom ut ur klubblokalen sig han eleven stélla upp
triken for start mitt pa banan. Han reagerade for detta eftersom det normala
forfarandet var att nyttja hela banans langd for start. Han hade eméllertid ingen
radio till hands och var for langt ifran startplatsen for att fa kontakt med eleven.

Att eleven endast anvande 75 procent motoreffekt vid ensamflygningen var
ingenting som instruktérerna hade lart ut utan nagonting som eleven galv hade last
i flyghandboken.

ANALYS

Nagot tekniskt fel patriken eller dess motor som kan forklara olyckan har inte
hittats. Inte heller noterades nagonting onormalt vid flygningen som gjordes
strax fore olycksflygningen.

Emellertid maste beaktas att trikens flygegenskaper &r delvis annorlunda nér den
flygs av en ensam forarei forhallandetill nér det &r tva ombord. Genom att
styrbygeln vid ensamflygning maste justeras bakat 30 cm och ryggstodet justeras
bakat 20 cm kommer styrbygelns neutrallage vid ensamflygning att befinna sig
ungefér 10 cm ndrmare forarens brost. Vidare innebér avsaknaden av en person
i kabinen att ekipagets stabilitet minskar och att foraren maste gora storre bygel -
utdag under flygning. Dessutom forskjuts kabinens tyngdpunkts age framat vilket
ger triken ett annat nod &ge under flygning.

Dessa forandringar i flygegenskaperna a sannolikt forklaringen till att eleven
upplevde att triken inte " |&ttade som vanligt” under starten. Mycket talar for att
han inte forde fram bygeln tillrackligt |angt efter lattningen. Darigenom steg triken
inte normalt utan okadei stéllet farten palag hdjd. Flygprov har visat att triken vid
hog fart blir kandig i gir- och rollplanet, nagot som eleven fick erfara men inte
kunde forsta orsaken till.

| detta skede kan eleven oavsiktligt hainitierat vanstersvangen palag hojd och
sedan inte lyckats hejda den genom att hans ansatta motverkande bygelutslag var
for litet. Elevens forsok att fa kontroll dver maskinen genom att under svangen
andra motoreffekten kan ha forvarrat situationen genom att slipstrommen fran
propellern da paverkade vingen. Resultatet blev att triken kom in i en gréavande
vanstersvang som han inte lyckades héva. Det & inte uteslutet att eleven under sina
forsok att fa kontroll Gver triken, i et stressat |age, omedvetet gav roderut-
dag som vid segelflygning, d.v.s. motsatt till vad som géller vid trikeflygning.

Aven om e even beddmdes vara duktig visar handel seférloppet att han inte var
tillrackligt forberedd infor sin forsta ensamflygning. Instruktéren borde déarfor
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inte halamnat honom utan deltagit i hans forberedel ser infor flygningen. Han borde
haforvissat sig om att justering av bygel och ryggstod gjordes korrekt
och att eleven var fullt medveten om och val forberedd pa att triken skullekom-
ma att upptréda annorlunda mot vad han var van vid. Vidare borde instruktoren
uttryckligen hainstruerat eleven att utnyttja hela banans léngd for starten. Genom
att eleven endast utnyttjade ungeféar 300-500 meter av den tillgangliga banléngden
gick han miste om minst 500 meter banlangd som mahanda hade varit till nytta
for honom i den situation som uppstod.

SHK har i en tidigare utredning (C 1999:03) émnat rekommendation om
krav pa anvandning av radio vid forsta ensamflygningen sa att instruktoren har
mojlighet att i tid korrigera eleven.

UTLATANDE

Undersdkningsresultat

a) Eleven hade behorighet att utféra flygningen.

b) Triken hade gallande uftvardighetsbevis.

c) Inget tekniskt fel har konstaterats pa triken.

d) Trikens flygegenskaper ar delvis annorlunda nér den flygs av en ensam forarei
forhallandetill nér den flygs med tva personer ombord.

e) Eleven var inte fullt inforstadd med trikens flygegenskaper vid ensamflygning.

f) Instruktdren hade ingen radiokontakt med eleven.

Orsaker till olyckan

Olyckan orsakades av att eleven efter |attningen tappade kontrollen dver triken i
samband med att farten blev fér hdg. Bidragandetill olyckan var att han inte hade
blivit tillrackligt informerad om trikens annorlunda flygegenskaper vid ensam-

flygning.

REKOMMENDATIONER

Inga.



