1998-06-18 L-89/97

Luftfartsverket

601 79 NORRKOPING

Rapport C 1998:22

Statens haverikommission (SHK) har undersokt en olycka som intraffade
den 15 oktober 1997 pa Ludvika flygplats, W lan, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-Y SH.

SHK dverlamnar hdrmed enligt 14 8§ férordningen (1990:717) om under-
sokning av olyckor en rapport dver undersokningen.

Olle Lundstréom Henrik Elinder

Monica J Wismar
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Luftfartyg: registrering och typ
Agare/Innehavare

Tidpunkt for handelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord:  beséttning
passagerare

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Forarens alder, certifikat
Forarens totala flygtid
Forarens flygtid/antal land-
ningar senaste 90 dagar

SE-Y SH, Jodel D 18, UL utrustad med
en konverterad VW-motor av typ 1835D
Per-Olov Gustavsson, Jagarliden 1,

771 42 Ludvika

1997-10-15, cakl. 13.00 i dagdjus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(SST) =UTC + 2 timmar

Ludvikaflygplats, W l&n,

(pos 6005N 1504E; 272 m dver havet)
Privat

SMHI:s véaderanalys for Ludvika
flygplats kl. 13.00: vind nordlig 10 knop,
sikt > 30 km, brutet molntécke pa 2 000-
3 000 fot, temp./daggpunkt +4°/+1° C,
QNH 1012 hPa

1

1

Inga

Betydande

Begrénsade markskador

57 ar, UL

122 timmar, varav 5,5 timmar patypen

27,5 timmar/oként antal landningar,
varav 5,5 timmar/19 landningar pa

typen

Olyckan har undersokts av Statens haverikommission (SHK) som foretrétts av
Olle Lundstrom, ordférande, Monica J Wismar, operativ utredningschef och
Henrik Elinder, teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Klas-Goéran Bask.
Syftet med SHK:s understkningar & uteslutande att forebygga framtida olyckor

och tillbud.

Handelsefdorlopp m.m.

Foraren startade med flygplanet omkring kl. 11.30 fran Ludvika flygplats och
utférde under ca 45 minuter allmén flygtraning inklusive fem stycken sk. ”studs
och g&'. Med sig hade han en passagerare, som ocksa innehade flygcertfikat.
Efter ungefar 30 minuters kaffepaus startade de ater for att gora” studs och ga.
Start och landning skedde pa bana 01 som &r ett grésstrak vaster om flygplat-
sens 820 meter langa asfaltbana. Nar flygplanet efter den forsta” studsen”
kommit upp pa cafem meters hjd borjade motorn att hacka med kraftigt re-
ducerad motoreffekt som foljd. Foraren insag att han inte kunde landa och



stanna flygplanet pa den korta strécka av straket som var kvar och som dérefter
foljdes av skogsmark med inslag av sten. Han svangde darfor snett & hoger for
att kunna utnyttja flygplatsens bredd diagonalt. Efter svéngen och sedan den 30
meter breda asfaltbanan passerats vek sig flygplanet rakt fram och slog i marken
varefter det valte runt pa rygg. De ombordvarande skadades inte och kunde,
dock med vissa besvér, galvatasig ut. Flygplanet fick omfattande skador.

Enligt foraren hade flygplanet genomgatt féreskriven éversyn i september
1997. Fore tankningen pa férmiddagen hade han §&v gjort daglig tillsyn med
bl.a. drénering av brand etanken.

Flygplansmotorn har undersokts pa auktoriserad verkstad. Vid undersok-
ningen framkom att motorstorningen sannolikt orsakades av att forgasarflotto-
rens nalventil hade hangt sig i sténgt lage. Detta kan bl.a. orsakas av férorening-
ar i brandet och vid undersokningen noterades sma méngder icke-metalliska
fororeningar i brandetankens silfinger, i brandefiltret pa brandskottet samt i
nalventilens inloppsfilter. | undersokningsresultatet pdpekas att aven tillverk-
ningsfel och/dller dlitage kan medfora att ndventilen kéarvar.

Utlatande
Olyckan orsakades av bortfall av motoreffekt, sannolikt pa grund av att
forgasarflottorens ndlventil av okand anledning hangt sig i stangt 1age.



